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Willkommen beim Systemlieferant rund um

den Antriebsstrang

Die heutige RINGFEDER
POWER TRANSMISSION
GMBH wurde 1922 in Krefeld,
Deutschland als Patentver-
wertungsgesellschaft  fur
Reibungsfedern gegriindet.
Heute sind wir ein weltweiter
Anbieter fiir Spitzenprodukte
der Antriebs- und Dampfungs-
technik.

RINGFEDER POWER TRANSMISSION ist eines der fihren-
den Unternehmen in ausgewahlten Marktnischen. Durch unser
nachhaltiges organisches Wachstum, gezielte Akquisitionen und
durch standige Kundennéhe erganzen und entwickeln wir unser
Produkt-programm zusammen mit unseren Kunden kontinuierlich
weiter und liefern den Service fir die Zukunft.

Dariiber hinaus ist RINGFEDER POWER TRANSMISSION eine
der ersten Adressen in Bezug auf technisches Know—how fiir un-
sere anspruchsvollen Kunden.

Unsere weltweit bekannten und registrierten Marken RINGFEDER,
TSCHAN und GERWAH stehen fir kundenorientierte Losungen,
die héchste Anspriiche erfiillen und einen sorgenfreien Betrieb der
Anlagen unserer Kunden garantieren. Unter der Marke ECOLOC
bieten wir verlassliche Produkte von der Stange.

Die Marken RINGFEDER und ECOLOC sind weltweit fihrend
im Bereich der Spannverbindungen und Dampfungstechnik. Die
Marke GERWAH steht fur drehsteife und elastische Kupplungen,
sowie Sicherheitskupplungen im unteren Drehmomentbereich,
wéahrend TSCHAN fir nichtschaltbare elastische, hochelastische
und drehstarre Wellenkupplungen im hdheren Drehmomentbereich
steht.

Das Produktportfolio umfasst somit hochqualitative Produkte mit
dem besten Kosten-Nutzen-Verhaltnis rund um den Antriebsstrang.



Welcome to your system supplier for every
aspect of power transmission

Today’s RINGFEDER POWER TRANSMISSION GMBH was
founded in 1922 in Krefeld, Germany as patent exploitation com-
pany for Friction Springs. Today we are a global supplier of top-qua-
lity products for the power transmission- and damping technology.

RINGFEDER POWER TRANSMISSION are one of the leading
companies in selected market niches. Through our sustainable, or-
ganic growth, targeted acquisitions and constant proximity to our
customers, we are constantly supplementing and developing our
range of products in cooperation with our customers and deliver
service for the future. Beyond that, RINGFEDER POWER TRANS-
MISSION are one of the prime addresses in regard to technical
know-how for our discerning customers.

Our world-renowned and registered brands RINGFEDER, TSCHAN
and GERWAH stand for customer-oriented solutions that fulfil the
highest requirements and guarantee our customers a trouble-free
system operation. Under the brand name ECOLOC we offer reliable
products off the shelf.

The brands RINGFEDER and ECOLOC are world'’s leading in the
sector of locking devices and damping technology. The GERWAH
brand stands for torsionally rigid and elastic couplings as well as
safety couplings in the lower torque range, whereas TSCHAN
stands for non-shiftable elastic, highly-elastic and torsionally rigid
shaft couplings in the higher torque range.

Hence, the product portfolio comprises high-quality products with
the best cost-benefit ratio, covering all aspects of power trans-
mission.
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@ Hohe Betriebssicherheit
® Wartungsfrei
@& VerschleiBfrei

® Kleine AuBendurchmesser erlau-
ben kleinen Einbauraum und hohe
Drehzahlen bei grofien ibertrag-
baren Drehmomenten

& Montagefreundlich durch einteili-
ges Zwischenstick und vormon-
tierte Lamellenpakete

#® Eingesetzte Buchsen fixieren und
zentrieren das Lamellenpaket an der
Zwischenhiilse

# Hohe Wuchtgiite durch minimale
Anzahl an Zentrierebenen

® Verdrehspielfreie Kraftiibertra-
gung durch ringfdrmige Lamellen
aus nichtrostendem Federstahl

Posimin Lamellenkupplung

All - Steel, Multiple Disc Coupling
Accouplement & lamelles

—

@ High operation reliability
® Maintenance-free
® Wear-resistant

® Small outer diameters permit
small mounting spaces and high
speeds in cases where torgue trans-
mission is high

@ Easy fitting due to a one-piece
spacer and pre-assembled disc
packs

# [nserted bushes fix and centre the
disc pack on to the intermediate
casing

® A high degree of balance due to
the minimal number of surfaces to
be centred

® Backlash-free power transmis-
sion due to discs of stainless spring
steel

@ Haute fiabilité
® Exempt d'entretien
@ Inusable

® Petits diamétres extérieurs per-
mettant des espaces de montage
réduits et des vitesses de rotation
élevées pour des couples de trans-
mission importants

# Montage aisé grace a [";I‘ltl"&tﬂisa
enune seule piéce et au premontage
des paquets de lamelles

® Douilles incorporées assurant
fixation et centrage du paquet de
lamelles sur le manchon.

@ Qualité élevée d'eéquilibrage due
au nombre réduit de paliers de cen-
trage

@ Coupledetransmission de forces
sans torsion grace aux lamelles
annulaires en acier a ressort inoxy-
dable
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POSIMIN®

Lamellenkupplungen sind absolut
spielfreie, drehsteife, biegeelastische
und wartungsfreie Ganzstahlkupp-
lungen. Das  Baukaslensystem
erméglicht durch Standardelemente
kompakte bedarfsspezifische Losun-
gen.

Spielfrei

Das den Kraftflui Obertragende
Lamellenpaket der POSIMIN-Kupp-
lung gewdhrleistel durch die reib-
und formschlUssige Anlenkung an
jeweils 3 Punkten eine absolut in
beide Drehrichtungen spielireie
Drehmomentidbertragung.

Drehsteif

Die POSIMIN-Kupplungen werden
aus hochwertigen C-3téhlen, die
Membranpakete aus korrosionsbe-
standigem Federstahl gefertigt. In
allen vier Quadranten wird das Dreh-
maoment von der Kupplung aufgrund
der dreifachen Anlenkung und der
hohen - Federsteifigkeit homokine-
tisch Ubertragen.

Axial, radial und winklig beweglich
Konstruktiv besteht das biegeelasti-
sche Element der POSIMIN-Kupp-
lung aus einer geschichteten Ring-
membran, Jedes Ringmembranpaket
enthélt eine Anzahl von einzelnen
Feinblechringen. Daraus resultieren
bei Verlagerungen geringste Rick-
stellkriafte.

Wartungsfrei

Die zentriergenauen Flhrungsbuch-
sen ermtiglichen In Verbindung mit
hochfesten PaBschrauben die reib-
schlissige, tribokorrosionsfreie Zug-
krafteginteilung in das Lamellenpa-
ket. Die optimierte Konstruktion
gewdhleistet bei Beachtung der vom
Hersteller angegebenen Auswahl-
und Befriebskriterien einen war-
tungsfreien, unbegrenzten Betrieb.

Montagefreundlich

Die geschichteten Ringlamellen wer-
den durch das neuentwickelte Ein-
spannungssystem mittels konturier-
ter Tragerbuchsen zu einem Lamel-

POSIMING

all-steel, multiple disc couplings are
torsionally rigid, free from backlash,
flectionally elastic and maintenance-
free. They fulfill individual require-
ments in a compact way, using stan-
dard elements in a unit construction
syslem.

Free from backlash

The power transmitting POSIMIN
coupling disc pack guarantees a tor-
que transmission which is free from
backlash in both directions of rota-
tion, as a result of the frictionally-
engaged and form-fit linkage at each
of 3 points.

Torsionally rigid

POSIMIN couplings are made of high
grade G-Steels and the disc packs of
corrosion-resistant spring steel. The
coupling transmits the torgue homo-
kineticallyin all four quadrants, dueto
the three-fold linkage and high spring
rigidity.

With axial, radial and angular move-
ment

The flectionally elastic element of the
POSIMIN coupling consists of a lami-
nated disc pack. Each disc pack con-
tains a number of individual, thin,
stainless steal spring discs, from
which minimal restoring forces result,
in cases of misalignment.

Maintenance-free

The guide bushes and high tensile fit-
bolts centre the disc pack precisely
and facilitate the frictionally engaged
introduction of the tensile load into
the disc pack without tribocorrasion.
The highly developed construction,
guaraniees maintenance-free, ultimi-
ted operation, where the selection
and operating criteria specified by
the manufacturer are obhserved.

Easy-to-install

The laminated discs are pre-assem-
bled in disc packs, centred with preci-
sion using the newly developed con-
toured support bushings as a clam-
ping system.These flectionallyelastic,
torsionally rigid spring assemblies

" fonctionnement

POSIMING

estunaccouplementtout acier, abso-
lument sans jeu, rigide en torsion,
élastigue alaflexion etnenécessitant
pasd'entretien. Le systéme modulaire
de construction rend possibles, grace
aux éléements standardisés, des solu-
tions compactes adaptees aux parti-
cularités des applications,

Absence de jeu

La membrane annulaire de l'accou-
plement POSIMIMN quitransmet e flux
de forces garantil une transmission
du couple sans aucun jeu dans les
deuxsens de rotationgrace aune arti-
culation & friction en trois points &
commande mécanique.

Rigidité en torsion

Les accouplements POSIMIN sonten
aciercarbone dequalité, leurpaguets
de membranes annulaires en acier a
ressort résistant & la corrosion. lis
transmettent le couple de maniére
homocinétique dans tous les quatre
quadrants, grace a l'articulation triple
et grace a la constante eélastique éle-
VEE,

Mobilité axiale, radiale et angulaire
L'élément elastique 4 la flexion des
accouplements PO3IMIN est consti-
tué parune membrane annulaire stra-
tifiee. Chague paquet de membranes
annulaires contient un certain nom-
bre d'anneaux individuels en tale
mince. || en résulte des forces de rap-
pel minimes en cas de désaligne-
ments.

Exempt d'entretien

En combinaison avec des vis cali-
bréesarésistance élevée lesdouilles
de guidage parfaitement centrées
permettent l'induction par frottement
et sans tribocorrosion des forces de
traction dans le paguet de lamelles.
La construction optimisee garantitun
illimité et exempt
d'entretien si les critéres de choix et
d'utilisation du fabricant sont respec-
tes.




lenpaket zentriergenau vormontiert,
Diese biegeelastischen, drehstarren
Federpakete werden mit dem Zwi-
achenstiick in die speziell geesignete
Fihrung eingesetzt. Die so entstan-
dene Montageeinheit kann nach
erfolgtem Ausrichien der Wellenen-
den ohne weitere Hilfsmittel von
eginem Monteur mit den aufgesetzten
Gegenflanschean verspannt werden,

Laufruhe

Die POSIMIN-Baureihe zeichnet sich
durch eine besonders kompakie Bau-
weise aus. Alle Kupplungselemente
werden auf modernsten NC-gesteu-
erten Bearbeilungszentren mit eng-
sten Toleranzen gefertigh. Die in Serle
hergestellten POSIMIN-Kupplungen
weisen daherhohe Rundiaufgenauig-
keit und minimalsten Planschlag auf.
Dies wirkt sich unmittelbar auf die
Wuchtgualitdt und damft auf die
besondere Laufruhe der Kupplung
aus.

Temperatur

Das POSIMIM-Ganzstahlsystem ein-
schlieBlich der selbstsichernden Mut-
tern ist fir den Einsatz bei Temperatu-
ren von -40 Grad C bis +280 Grad C
uneingeschrankt geeignet.

Baukasten

Die préazise bearbeiteten POSIMIN-
Serienteile sind grundsétzlich inner-
halb einer Baugrdlie frei kombinier-
bar. Multifunktionale Bauelemenie
garantieren eine hohe Verfiigbarkeit.

are inserted with the spacer into the
speciallydesigned guide.Having alig-
ned the shaft ends, it is then possible
for the fitter to clamp the resulting
assembly to the attached counter-
flangeas, without the need for further
tonls.

Smooth-running

ThePOIIMIN serieshasa particularly
compact design. All coupling ele-
ments are manufactured on ultra-
modern NG machining centers with
the most exact of tolerances. The
series-manufactured POSIMIN coup-
lings are therefore extremely true-
running and have a minimal axial
runaut. This has a direct effect on the
balancing gquality, which, in turn,
effects the particularly smooth run-
ning of the coupling.

Temperatyre

The POSIMIN all-steel multiple disc
caupling system, including the self-
locking nuts, is suitable for applica-
tion, without restriction, at temperatu-
res of between -40 degrees C and
+280 degrees C.

Unit construction system
Each size of coupling has a range of
precision-machined standard parts
which can be freely combined. Multi-
functional eompanents guarantee a
high degree of availability.

Facilité de montage

Les membranes annulaires stratifiées
sont prémontées et centrées en pa-
guets de lamelles & I'aide dunouveau
systéme de fixation 4 douilles por-
tantes profilées mis au point. Ces pa-
guets de lamelles élastiqgues a la
flexion, rigides a la torsion, sontintro-
duites avec l'entretoise, dans la por-
tion de guidage prévue, spécialement.
Cet ensemble peut éire assemblé
aisément par un monteur, sans outil-
lage spécial, aprés alignement des
bouts d'arbre et ajusternent sur les
contrebrides

Stabilité de fonctionnement

La gamme POSIMIN se distingue par
sa construction particuligrement
compacte. Tous les éléments d'ac-
couplementsontfabriqués en confor-
mité avec les critéres d'usinage les
plus modernes et les marges de tolé-
rance les plusréduites, Les accouple-
ments POSIMIN, fabriques en série,
antdecetfaitune précisionde rotation
tre:s eleves et un battement axial trés
minime. Il en decoule une haute qua-
lité d'equilibrage et de ce fait une sta-
bilité de fonctionnement de 'accou-
plement toute particuliére,

Température

Le systémetout acier POSIMIN, avec
ses écrous autobloquants convient
pour l'utilisation sans restrictions a
des temperatures entre

-40° Cet+280°C.

Systéme modulaire

Les éléments de série POSIMIN exé-
cutés avec précision, sont parfaite-
ment et systématiguement combi-
nables a gabarit égal. Des éléements
de construction multifongtion garan-
tisgent une grande dispanibilité.




Ubersicht Standard Assemblies

Vue d'ensemble

1t

Posimin Lamellenkupplung
All - Steel, Multiple Disc Coupling

Accouplement a lamelles

Kupplung mit radial frei ausbaubarem Zwischen- Bauart/Type
stiick zur Uberbriickung variabler Wellenabstinde.
NZN
Coupling with radially removable spacer for bridging A
variable distances batween shaft ends. /‘/:f/‘f
Accouplement avec enfretoise 4 montage radial com- 77
pensant les écartements variables d'arbres. j
221 23
Seite/page
Bauvart/Type
Kupplungmitradial freiausbaubaremZwischenstiick NZN mit
zur Uberbrickung variabler Wellenabstinde. Aus- mi e —
fiihrung mit relbschlissiger Welle-Nabe-Verbindung. Spannsatz =
1 ”
Couplingwith radially removablespacerfor bridingvariable w'thhlf;_le ed i
distances between shaft ends. Design with frictionally
engaged shaft-hub connection, (shrink disc). avec frette
T ; de serrage i
Accouplement avec entretoise 4 démontage radial 9 1
compensantlesécartementsvanablesd'arbres. Exécution i
avec raccord arbre-moyeu & friction. Avec frette de i
sarage.
24 /25
Kupplung mit radial frei ausbaubarem Zwischen-
stick und minimaler Baulénge. NZN min
Coupling with radially removable spacerand minimum
overzll lenght.
Accouplement avec eniretoise 4 demontage radial et
en longueur minimum.
20/ 21
Kupplung mit Standardzwischenstick zur Uberbriik-
kung wvariabler Wellenabstinde. Radial ohne Ver-
schieben der Aggregate nicht aushebbar. NZU
Coupling with standard spacer for bridging variable
distances between shaft ends. Mot radially removable
wilhout agareqate displacement,
Accouplement avec entretoise standard compensant
des écarlements variables darbres. Démontage
radial aprés déplacement des agrégats. 30/ 31
Ku p_plung mit radial frei ausbaubarer Zwischenwelle @l
zur Uberbriickung varinbler Wellenabstande, NN-NN . B |\
Coupling with radially removable intermediate shaft - i e | |
for bridging variable distances between shaft ends. dl 1 1 d! —I
Accouplementavec arbre intermédiaire 8 démontage : j T _ I 3
radial compensant des écartements variables L| :@ L :El
d'arbres. 36/37, -




Ubersicht Standard Assemblies

Vue d'ensemble

ﬂﬂ D Posimin Lamellenkupplung

All - Steel, Multiple Disc Coupling

Accouplement & lamelles

Kupplung mit Standardzwischenstiick fir mini- Bauart / Type
malen Wellenabstand. Radial chne Verschieben
der Aggregate nicht aushebbar.

ggreg uzZu
Coupling with standard spacer for minimal shaft
distance. Not radially removable without aggragate
displacement.
Accouplement avec antretoise standard pour écarle-
ment minimum darbres, Démontage radial aprés Sty { Feg
déplacement des agrégats. 32/33
Kupplung mit radial frei ausbaubarem Zwischen- NZN mit
stiickzur UberbriickungvariablerWellenabstande. Spannsatz
Coupling with radially removable spacer for bridging with tapered
variable distances between shaft ends. bush
Accouplement avec entretoise a démontage radial avec frefte
compensant des écartemenls variables d'arbres, de serrage

26727
Kupplung mit Standardzwischenstiick fir mini- UZU mit
malen Wellenabstand. Radial ohne Verschieben ml
der Aggregate nicht aushebbar. Spannsatz
Coupling with standard spacer for minimal shaft with tapered
distance. Not radially removable without aggregate bush
displacement.
Accouplement avec entreloise standard pour ecarte- SVESG ilrr:tte
ment minimum d'arbres. Demontage radial aprés 2 SRrags
deplacement des agregats.
28/29
Drehstarre Lamellenkupplung mit Standardzwk
schenstiick. Radial nur komplett mit Flansch NZE
aushebbar.
Torsionally rigid all-steel, multiple disc coupling with
slandard-spacer. Radially removable only together
with flange. i |
Accouplementa lamelle rigide alatorsion avecentretoise i
standard. Démontage radial seulement complet avec le
flasque. 34/35
UF

Kupplung zur Aufnahme radialer Lasten.
Coupling for radial load.

Accouplement pour absomption de charges radiales.




Sonderausfiihrungen Special designs

Exécutions spéciales

Eﬁ“ﬂ Posimin Lamellenkupplung

All - Steel, Multiple Dise Coupling
Accouplement 4 lamelles

Kupplung aus Sonderstahl mit Spezial-Membranan
fiir den Elnsatz bel hohen Drehzahlen.

Coupling of special steel| with purpose designed discs
for application in cases of high speed.

Accoupplement en acier special a lamelles spéciales
pour utilisation a des vitesses de rotation &levées,

Bauart/Type

NZN
High Speed

Kupplung fiir vertikalen Einbau mit Druckplatte zur
Eigengewichtsaufnabhme des Zwischenstlicks,

Coupling for vertical mounting, with pressure plate to
support spacer weight.

Accouplement & montage vertical avec plague de
compression absorbant le poids propre de 'entre-
toise.

NZN
vertikal

Kupplung zum Anbau mittels Flansch mit radial frei
ausbaubarem Zwischenstiichk.

Coupling with radially removable spacer: flange
mounted,

Accouplement pour montage & brides avec entretoise
a démontage radial,

NZF

T




Bezeichnung der Einzelteile Parts List Liste de pigces

Posimin Lamellenkupplung

All Steel Coupling
Accouplement a lamelles

Nabe (N)

gi)
k;

in
.. - L.-If
A=
Hub ':'!"I.
Mayeu il
LN
umgedrehte Nabe (U)
Hub reverse
Moveu renverse Imd
i

W |
- Zwischenstiick (Z)

Spacer

Entretoise

Sonderldngen ‘

Special lengths
Langueurs spéciales

Lamelle (Membran)
Ring diaphragm
Membrane annulaire

Grake/Size/Grandeur

... 280 330....

Flansch (F)
Flange
Bride




Auslegung der POSIMIN-Ganzstahlkupplung

i1

Allgemein

Das Kupplungsnennmoment der
POSIMIN-Kupplung Ty kann bei
gleichm&Rigem Betrieb und nominel-
ler Verlagerung dauernd Gbertragen
werden.

Mit den Katalogangaben ist das Lei-
stungsvermégen der POSIMIN-
Kupplung nicht  ausgeschopft.
Hohere Drehzahlen, Verlagerungen
etc. sind moaglich. Auslegungen in
erweiterten  Grenzen  erfordern
jedoch genaue Kenntnisse der
mechanischen Kupplungseigen-
schaften und Anwendungsparame-
ter. Sie missen daher mit dem Her-
steller abgestimmt werden,

For alle gangigen Antriebe sind inin-
ternationalen Leillinien (AGMA, AFI,
DIN und Klassifikationsgesellschaf-
ten) Betriebsfaktoren zur Festlegung
maaglicher  Lastiberhéhung  bei
Dauerbetrieb  innerhalb  einzelner
Maschinengruppen zusammenge-
faft.

Man unterscheidet dabei das Be-
triebsverhalten der Arbeitsmaschi-
nen in drei Gruppen:

G = gleichmafige Belastung
075-15

M = mittlere Belastung
1,5-25

S = schwere Belastung
25-......

Typische  Maschinengruppen/An-

wendungen sind nachfolgend mit
den dblicherweise anzusetzenden
Lastiberhdhungsgruppen und -fak-
toren aufgefahrt.

DerBetriebsfaktor Sg bezieht sich auf
Primérantriebe, wie E-Motoren oder
Turbinen. Bei weiteren Antriebsma-
schinen ist Tafel 2 zu beachten, wobei
zusalzliche Beanspruchungen nur
beim Antriecbh mit Kolbenmaschinen
zu bericksichtigen sind.

KupplungsgréBenbestimmung
Fur die Dimensionierung der POSI-
MIN-Kupplung wird das Anlagenmo-
ment zugrunde gelegt.

(1) Tan=19550-Pan/n

Tay = Anlagannennmomant [Mm]
Pan = Anlagennennleistung oder
hotorennennleisiung [kw]

n = Hupplungsnenndrehzahl [min 1]
*Im allgemeinen ist nur die Nennlei-
stung des Motors bekannt, welcher in
der Regel schon dber dem Anlagen-
leistungsbedarf liegtl.

Die richtige Auswah! einer POSIMIMN-
KupplungsardBe unter normalen
Bedingungen ist gewahrieistet, wenn

(21  Tkn = Tan-SB-Sm

erfillt ist.

Die Sicherheitsfaktoren Sg und Swm
aus Tabelle (1} und {2) berOcksichti-
gen dig Einflisse, die wahrend eines
normalen Dauerbetriebes in Abhan-
gigkeit von der Antriebs- und Arbeits-
maschine auftreten kdnnen. Das max.
Kupplungsmament mui unter
Berdcksichtigung der StoBhaufigkeit
grofder/gleich den  auftretenden
Orehmomentstdfen sein.

Tkmax - Tas bzw. TLs

Die Katalogangaben fir Tkmax sind
fir maximal 20 Anldufe pro Stunde
ausgelegt. Eine Uberprifung der
maximal auftretenden Drehmomente
erfolgt nach

1

3)  Tkmax = Tas- --1,8

{3) i
Tkmax >T1g- ™ .18

m+1

Tas = Slob der Anlricbsseile [Nm]
£.B. Moterkippmoment

Tis = Stomoment der Lastssile
Ba

™%

(=1 Massentragheit der Anfriebsserla

B Massentraghait der Lasiseile

Temperaturen iiber 150 °C
Liegen die Umgebungstemperaturen
der Kupplung sténdig diber 150 °C, so

- muf dieses im (bertiragbaren Dreh-

moment einer POSIMIN-Kupplung
ber(icksichtigt werden.

Die Dimensionierung erfolgt dann
entsprechend nach (4):
(4) Tkn = Tan-Sg-Sm:Sp

wobei S5 der Tafel 3 zu entnehmen
ist.

Drehzahl

Bei Verwendung von Zwischenstik-
ken gréBerer Ausbaulange E soll
immer die biegekritische Drehzahl
tberpriift werden. Dies erfolgt nach
der Formel fir beidseitig biegeela-
stisch angelenkte Wellen mit

; ‘Da + di? 3o
nkrit ~12,0-10" - LIRS [min="]
Lz
L, = RabrauvBendurchmasser [
d. = Rohrinnendurchmesser [mm)
L = Ausbpumad E [mmj]

Der praktische Wert der kritischen
Drehzahl liegt in der Regel niedriger
als der theoretisch bestimmte. Daher
sollte die hchste Betriebsdrehzahl

n getrieh < 0,8 + N krit. theor.
nicht Obersteigen.

Zur Vereinfachung der Uberpriifung
dient nachstehendes Diagramm fir
die Spezialrohrdurchmesser des
POSIMIN-Zwischenstiickes.

Die kritische Drehzah| 146t sich durch
VergréiBern der Rohrabmessungen
erhéshen, es muf jedoch eine Abstim-
mung des Rohrdurchmessers mit der
Kupplungsgréfe erfolgen. In kriti-
schen Fallen sollte jedoch elne Zwi-
schenlagerung vorgesehen werden.
Im Zweifel erbitten wir Ricksprache.
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Diagramm

HF Max. Betriebsdrehzahl in Abhingigkeit vom Ausbaumali "E"

5000 4

nmax.
[min-1]

1000

500

100

1000
5000
100940 <

Ausbauman "E" [mm)

Technische Hinweise fir den Einbau

1. Anordnung der Kupplungsteile

Die Anordnung der Kupplungsnaben auf den zu verbindenden Wellenenden istentsprechend der Kupplungsausfiihrung
wie z. B. NZN oder NZU vorzusehen.

Insbesondere sollte darauf geachtet werden, dass dis Naben biindig bis zum Wellenende aufgesetzt werden, um eine
tragféahige Welle-Nabe-Yerbindung zu erhalten.

2. Bohrungen

Die angegebenan Werte fir edimax / ed2max gelten fir eine Passfederverbindung nach DIN 6885/1 und dirfen nicht
Uberschritten werden.

Um einen guten Rundlauf zu erreichen wahlen Sie die Bohrungspassung so, dass sich bei der Paarung mit der
Wellentoleranz ein Hailsitz bzw. ein |eichter Festsitz wie z. B. bei H7 / m& oder ein engerer Sitz ergibt.

Fiir Welle-Mabe-Verbindungen mit Druckélverband ist eine Abstimmung mit TSCHAN GmbH erforderlich.

3. Befestigung
Die POSIMIN-Kupplungen werden normalerweise mit Passfedermuten nach DIN 68851 ausgefihn. Zusatzlich sollte
eine axiale Sicherung wie z, B. durch eine Stellschraube und Distanzringe bei langenWellenenden vorgesehen werden.

4. Lagerung der Wellenenden
Dig zu verbindendan Wellenenden sollen unmittelbar vor und hinter der Kupplung gelagert sein.

Achtung!
Beachten Sie unbedingt die Anweisungen der zugehorigen Montage- und Betriebsanlei-
tung, die Sie auch auf unserer homepage unter www.tschan.de finden kdnnen.
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Betriebsfaktoren

Gleichmdige Belastung
Mittlere Belastung
Schwere Belastung

Anderung des erforderlichen Belastungskennwertes kann gaf. nach Angabe

G
M
S der genauen Betrighsbedingungen erfolgen.

| Tafel 1: Zuordnung des Lastiiberh&hungsfaktors nach Art der Arbeitsmaschine Sg

Aufzige ErTE —Heaslmasch=an 175, M = [ 175 M
L __T_-:rlgu 20 7] Sdgogasior 2,0 [ Pumiziin
Huﬂ:mn@u R 15 [} Krananlagen Kmse‘nurrptn_ . 1.0 G
| Abwasisrausraitung Pl 2001 M _Yolberpamptsy. 0 | M
Heaigalbwaliiftar 15| G Kalrarinstin 1Li5f M 1oder @ Zylindar 235 MW
Entaisstiungssicbo 128 G Aruckaraniioh LTS M d ages mbhr 175 | W
Hosie 135| @ Schwankworas Jas] m Zannragoumoan 15| G
Sammler 1.25| a4 KungtaioH hinan _ Ralfinarien - Ol Indusirin 3
Waknsmliline 125 | G Exirumes | KRS Komaressaren (Kaltsi 135 o
Bagper e Kalandar i 1,75 W Parafalillerpresae 175 M
Absizer 1,5 G Zeibldinprunasmpaehinen 1,75 ] W Bordachpumpen 24 M
Eimarkullenbagge 235 M Liflor, Gobldso [ Fishrwarke
 RAanduriorwinden (175 M | Oricskcibongobiiss L5 | M Foine Flussigkeiien _ 1.4 1]
Saugoumgan .75 M Grbidse [anal + radinl) 1 | o Zaha Fluaaighaiten 125 &
_ Sarnitalrkdar 225 M Kualisrmiutier a0 ] Flussgkuil Fastgled] virpatz 125| G
Schramkoplansnichc 235 M “Turliogalsias 1 G_ Steine. Erdon
Druckmaschinon ] Mischir - Bragner (Sigir ~ Fra| 276| &
Dvuckwerke 15 M Betanmescher 175 W isFmAschinan 2.0 M
| Forderoningen Tr e 15 W 15 | M
~kurili Mihien = Siabo
Ll =_s—_ -}
Plamenband 1,28 L] Hugeimuhig _ 2,25 M 1.0 L]
Krelalarderer 1 G Tragknar + Fihiss 2.0 M e 176| &
Gurtardrar NS Cranilen an II_ Taxlilmaschinen
|_Menondorgedaningen 125| G sammormahie 0 | M Allgemein 18 | G
5 arelarar 125 | @ Zameridraholen 0| M | Werdichter |
Farderanlagen Nﬂhlu_“_ﬂ'|ﬂ1i.“l'| _ _{ui"_liéiam i UEEEE 125 O
|diskantinuieslich) Flagchananlolimasening 1.0 G| Ko manampr iaase o 200, M
Mattenhane 15 M Lauteetattiche 10| G ‘Wiacharai _
Erestarinrer 135] @ Zuckerruben-Sonizeimaschine WTEl M ‘Waschirommain 20 | M
Duitlarbeur 125| G Hanlmaschinur 175 M Workzeugmazchinen [
woticnloigeaniagen 15| & Elapehmol] 175| M Haaptanticbe 151 N
Ecnreckenfardarar 5| M Vorpackuhgamatchingn 10| & Fegeranirieb=s 1250 G
Sohwngrarderer 26 | M Papinrmaschinan Shanann, Pressen 20 M
Generater | 1 ‘Gautschan 75| M Higgomaachinen an M
 Ganaralol 0| G | Gldtylinder 175 M Habelmaschinen 15 | M
hil Trockner 175| M Hicnimaschinen 20| M
0 W Fhllanter_ 15 @ I

L 150

200

250

300 [+ ]

Tafel 2: Antriebsmaschinenfaktor Sy | [ Tafel 3: Temperaturfaktor S;; |

54 fir den Einsatz bei Betriebstemperaturen

[-] i =150 = Celsius
Elektromotor 1
Turbine

1.4
Kaolpenmaschine
4 - & Zylinder 1,2 T N
1:100-1:200 '

1,2
Kolbenmaschine
2 -3 Zylinder 1,58
bis 1:100 1,14

|
Kolbenmaschine 18 14+ |
1 Zylinder !
L
M | Temperatur

Bei Auslegung der Kupplung nach den Angaben auf Selten 10 und 11 ist eine Berlcksichtigung des Einflusses der Verlagerung
nicht erfordedich. Die zulissigen Beugewinkel A Kw= 0,5 gemaB Katalogangabe kénnen bei kleinen Drehzahlen walt Obersehrittan
werden. Hierzu bitten wir um Rickfrage im Werk.
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Dimensioning of the POSIMIN coupling

i

General

The POSIMIN coupling nominal caup-
ling torgue (Ty,) transmission is con-
stant, where operation is uniform and
misalignment nominal.

The catalogue details by no means
exhaust all the areas of potential
which the POSIMIN coupling has to
offer higher speeds and various
misalignments ete. are also possible,
Designs which exceed the specified
limits, do, however, require consula-
tion with the manufacturer in order to
obtain a precise knowledge of the
mechanical caupling characleristics
and its application parameters.

International guidelines (AGMA, API,
DIM and classification societies)
detail operating tactors forall conven-
tional drive mechanisms to help es-
tablish possible overload situations,
where they are in constant operation.
These factors are given in subdivisi-
ons according to machine type.

The operating performance of the
machines can be listed under three
categories:

E= even load
0,75-1,5

M = medium load

1.9 -25
H= heavy load
25 -...

Tabla 1 datails typical groups of
machinery and their applications,
with the wusually applicable laad
increase and factors.

The operating factor 5 refers to pri-
mary driving mechanisms such as
electric motars or turbines. Table 2
can be referred to for other drive
mechanisms,though additional stres-
ses need only be allowed for in the
case of piston engines.

Determing the Coupling Size

The system lorgue is taken as a basis
far the dimensioning of the POSIMIN
coupling

{1) Tay =9550 'Pp,m'l'l-

Tsw = Mominal system torque

Py Mominal system output or
nominal melor/engine output [KW]
Mominal coupling speed [rpm]

[Mm]

=1
If

* Generally, only the nominal engine/
motor output is known, which as arule
is already higher than the system
power requirement.

The correct POBIMIN coupling size
seleclionis guaranteed under narmal
conditions, if the following condition
is fulfilled:

(2) Tun>Tan Sg Sn

The safety lactors 55 and 5y, inTables
1 and 2 take into account the influen-
ces which may occur during normal,
constant operation depending on the
type of driving mechanism and wor-
king machine. The maximumcoupling
torque must, -having accounted for
shock frequency,- be greater than or
equal to torque shocks which occur.

Trrmax = Tag 07 Tps

The catalogue specifications for Ty,
are calculated for a maximum of 20
starts per hour. The maximum torques
accuring can be checked using the
following equations:

5
6 TowcsTas™ o b

m
Timax = Tis~ m+1 18

T.s = drive-side shock [Nm]

e.g. engine/motor pull

out tarque

Tz = load;side shock torque
(S

m =T
(S8

@A = drive-side mass inertia
@L = load-side mass interia

Temperatures above 150 degrees C
It the temperatures surrounding the
coupling are constantly above 150
degrees C, then this must be taken
into account in the POSIMIN coupling
transmittable torque.

Dimensioning of the coupling is then
carried out in accourdance with the
equation (4):

(4) Tun = Tan Sz Sy S,
whereby S, can be taken from table 3.

Speed

The critical whirling speed should
always be checked, forwhich the ove-
rall removal length E of the spacer is
required. This can be carried oul
using the formular for shafts which are
coupled with flectional elasticity on
both sides, as follows;

ST

My ~ 12,0107 V52 i " [rpm]
Da = pipe outer diameter [mm]
di = pipe inner diameter [mm]
L = overall removal length E [mim]

The practical value of the critical whir-
ling speed is generally less than the
thearetically determined value. For
this reason, the maximum operating
speed should not exceed:

n operation < 0.8 " Nyit. theor.

The diagramm for special pipe
diameter of the POSIMIN spacer,
serves to faciliate this check.

The critical whirling speed can be
increased by increasing the pipe
dimensions: the pipe diameter musl
then also be matched to the coupling
size. In critical cases, however, an
intermediate bearing should be provi-
ded. If in doubt, please consult us.
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Diagramm

]%: Max. operation speed at detachment length E

100430 :||

5000

nmax,
[min-1]

1000 o

=]

100

1000

overall removal / fitting length “E" [mm)

Technical installation instructions

1. Arrangement of the coupling components

The coupling hubs have to be arranged on the shaft ends in accordance with the coupling model, &. g. NZN or NZU. In
order to obtain a connection that is capable of carrying the load it is of importance to ensure that the hubs are pushed
onto the shaft, until the face of the hub is flush with the shaft end.

2. Bores

The stated values for ed1max / ad2max are valid for a keyed connection according to DIN 6885/1 and must not be
exceeded.

To ensure true-running, select the bore fit in such a manner that, when mating it with the shaft tolerance, a tight fit or light
interference fit, such as e. g. H7 / mE or tighter, results.

Consult TSCHAN GmbH for hydraulically fitted shaft-hub connections.

3. Fastening
POSIMIN couplings are usually supplied with keyways according to DIN 6885/1. In addition, the hub should be axially
locked in position, for example ba means of a setscrew, or by means of distance rings in case of longer shaft ends.

4. Shaft end bearings
The shaft ends to be coupled should be supported by bearings which are directly fitted in front of and after the coupling.

Attention!
Carefully observe the instructions given in the relevant installation and operation manual,
which can also be found on our website www.tschan.de.




Operating Factors

E =Even load I necessary amendment can be made to the required load characteristic, afterexact

M =Medium load details of operation conditions have been given.
H =Heavy load

Table 1: Classification of the load increase factor according to machine type S,

Agilaios | Foodstulie il refinaries I
_Pure Egquiss 2 | E Bnlliing mazhing 1.5 £ Gomorganurs ioid; 1_25] E
Wiscous fluids 125 | E 1,0 E Paralin Ritsi prass —= _'|_.I_'_$_| M
Lrguid¥acld compounds 125 E 1765 | E _Emilar_ a0 M
Compresscrs s | w Pager machinesy |
Tuatsn 135 € _Went mingas nLTO | M Louch | M
Pistan —— a6 | W Packing maz=me 10 | € W0 oylintes 175 | M
Ganveyars |coniinucus Eansaort =) Danersierd e Cinas s oW
_Aorun 1,2% E _Generazor 10| E Beamer 1,5 E
Cirgular _ i E Loumdry - _Swctigmgnt 4,75 E
Balr 1.0 | E |_Hughwr gamy 20 | Plastice machinary 2 a2 1
Chain a 1,25 | E Lifs Sl Exlruger 176 M
Woem 1,25 E Goeds B 20 L CalpngarsEmposser 175 JI L]
Conveyors {intesmitionly ¥ 4 Escalatar 15 E ) 1,75 | M
Apran 1.8 L] Machine Taols _ { Prinking maskinary |
Cirzular 135 ) E Wimin drive 1.5 ] Brinler 15 | M
Beli _ 1,25 | E Auexillinry drive lo2d | M Pumos
_Chain 154 E- Bramping piesd 0 M Cenlrilugat 1.4 E
Warm 15 ___Il__l Zanding macking I |20 M Aacninasnl L]
|_wibenrar 25 | M Talnar 15 M | e Baphinder 225 M
Crang syaldmi | _Flailares Z0 M Jormare 1750 M
Huisling gear 20 | M Wil = i Grur pumn hF ] Ei
Tioliey delve 175 | M _Eanmill a3 M Scroans/Filbers |
Dngdn drive 176 M Diars ang Cooks 20 M Alr pandyiag liliae |l E
Hewing gaar LI M | Hetary hilng —— 20 M \ater circulanss 75| E
Excavalor)dedger .y Swonging hammar 20 M Sawage Processing |
_Epieader 1.5 | E _Camen) minry kiln 24 ] Genlrifugal venlilalen 15 E
Choin & Huchet |35 M e Crainage liltar hao C
_Manpeur winches 1,75 M Concieln Sisdea 1.?‘_5_. M Chnde 1,25 E
Huclion pumps _JTE M Deum-tyoe i85 | M Callesiing drasns 1,35 E
Wty Bkl sacarnlon 235 M = 1351 E
Clling Prish 135 m |
e 275 M
hin 0 M
Actary eian 5 s m
_Teatile isery
Generol = 1,5 E
‘Wawlilaioss and blowers
Frmssure pislon LE | M
Bicwsra (nxisl and radial) e E
Cealing luweia B a8 | M
| Tidbn eameusivr 1,0 E
oo d-working mechingry P (il ke
Bark-peeling drum 2,0 M
Planor ATE M
Fromod aw 30 | m
Table 2: Machine factor §,, | Table 3: Temperature factor S, |
SJ for application where aperating temperatures are:-
& =150 degrees C,
Electr. Motor, ’ (-]
Turhina
1.44
Fiston machine
4-6 cylinder 1,2 1.3 S e
.
1:100-1:200
1,21
Pizton machine
2-3 cylinder 15
uptal:100 114
'
: 1
Piston machine 18 |
single cylinder ! Fa )
. Temperatur f
C : 50 [ 1
150 200 250 300 [ o ]

When dimensioning the coupling inaccordance with pages 12 and 13, it is nol necessarytotake into accountthe influence ofthe misalig-
ment. The permissible diffraction angles .* k,=0.5 degrees (as stated in the catalogue), can be well exceeded, in cases of low speeds.
Please consult us on this matter.




Définition de 'accouplement tout acier POSIMIN

o P
i

Généralites

Le couple nominal de l'accouplement
POSIMING est  transmissible de
maniére parmanente si le fonclionne-
ment est uniforme et les desaligne-
ments des arbres ne dépassent pas
lesvaleurs nominales, La capacité de
'accouplement POSIMIN n'est pour
autant pas epuisée avec les valeurs
de catalogue. Vitesses de rotation et
désalignements plus imporiants sont
envisageables, Un emploi dans des
limites plus é&largies exige pourtant
des connaissances trés exactes des
paramétres d'utilisation et des carac-
teristigues mecaniques de |'accou-
plement, Par conséquent un tel emp-
lai doit &tre défini en accord avec |e
fabricant. Des normes internationales
(AGKMA, APLDIN et Sociétés de classi-
fication) réunissent, pour tous les
\ypes dentrainement usuels et par
groupes de machine entrainee. les
facieurs de service permettant de
déterminer les surcharges admissi-
bles en cas de service continu. On
distingue dans ce contexte trois
types de comportement en service
des machines de travail:

U = charge uniforme 075 =15
M = charge moyenne 1,5 -25
L = charge intensive 2,5

Parcartégories et utilisations-type de
machines sant évoqués ci-aprés les
groupes el facteurs de surcharge qui
leur sont applicables habiluellement

Le facteur de service Sg se référe &
des unités d'entrainemant primaires
tels que moteurs électriques ou turbi-
nes. Pour d'autres types d'entraine-
ment on doit prendre en considéra-
tion letableau No.2 étant entendu gue
seul dans le cas d'entrainement par
machines apistonilfaille tenir commpte
de charges supplémentaires.

Définition de la taille de I'accouple-
ment

C'est le couple absorbe qui servira
d'élément de base pour le dimensign-
nementde 'accouplement POSIMIN:

11) Tapne=9550 " Par.fn

= Couple nominal absorbé

= PFuissance absorbée nominale ou
pulssance nominale du moteur
Vitesse de rolalion neminale de
Faccouplament

*Cn he connait en genéral que la puis-
sance nominale du moleur, qui dans la
régle se situe déja au-dessus de la puis-
sance necessaire a linstallation.

On peut étre certain du choix correct
de la taille de 'accouplement POSI-
MIN lorsgue, poaur un emploi normal,
est satisfaile |a condition:

(2} Tkn = Taps Sa Su

Parles facteurs de securité S, et 5, des
tablaux (1) et (2) on tient compte des
effels delinfiuence des moteurs dentrai-
nement et des machines de fravail sur le
service continu normal. Le couple
maximum de laccouplement doit &tre
plus grand ou égal au couple de painte,
en tenant comple aussi de la frequence
des paintes.

TKma & T] 3 T?

Les valeurs de catalogue pour T, ont
été établies pour 20 démarrages /heurs
MEAXIMLI,

La vérification des couples maximum
qui interviennent se fait suivant la tar-
mule

1
m+1

) m
TKmu - T_z m+1 . 1‘3

|:3.l' TKm.'u: - TI ' 1!'3

T, = choccilé moleur

[Nm]

p.ex. couple de démarrage du moteur

T, = couple de pointe caoté machine de
Iravail
— 1
m=
2z

o, = moment dinertie coté entraine-
ment

@, = moment d'inertie coté machine
e fravail

Températures dépassant 150° C

Si les températures ambianles de
l'accouplement se situent constam-
ment au dessus de 150 °C il faut en
tenir compte en définissant le couple
tranamissible de ["accouplement
POSIMIN . Le dimensionnement aura
lieu dans ce cas d'aprés (4);

{4-] THN = T_M,,'SQ'SH'SU

5, est déterming a l'aide du dia-
gramme (tableau 3),

Vitesse

Dans le cas d'une grande longueur
(E) des entretoises il faultoujoursvéri-
fier leur vitesse de rotation critique.
Cette verificalion s’effectue d'aprésla
formule des arbres flexibles articulés
des deux cotas:;

7V Da® +di® .
Nepy ~12.0 10 1z~ [min7]

De = Diamétre extérieur du tuyau [mm]
d, = diamétre inéreur du tuyau  [mim]
L = longueur E de l'entretoisa  [rmm]

La valeur réelle de la vitesse critique
estenregle générale plus reduite que
lavaleurthéorique. Parconsequent la
yitesse maximum utilisée en pratique
ne doit pas dépasser la valeur:

"pratique <0,8 * nerit, théor.

Lediagramme suivantserta simplifier
la vérification du diamétre spécial du
tube de |'entretoise POSIMIN.

En agrandissant |a taille du tube on
augmente lavitesse critique, toutefois
faut-il adapterlediamétre dutubg ala
taille de I'accouplement. Pourdes cas
critiques il faut cependant prévoirdes
paliers intermeédiaires. Nous vous pri-
ons de nous consulter en cas de
doute.
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Diagramme

Nombre de tour maximum pour longueur E des entretoises

10000 y—

5000 +

nmax.
[min-1]

1000

300

100

1000
5000
10000 -

Cote d'extension "E” [mm]

Instructions techniques pour le montage

1. Positionnement des piéces d'accouplement

Le positionnement des moyeux d'accouplement sur les bouts d'arbres & relier se fait en fonction du modele livré, par
ex. NZN ou NZU. Pour avoir une liaison arbre-moyeu étant capable de porter la charge, il est important de faire glisser
les moyeux sur l'arbre jusgil'a ce qu'ils soient a fleur avec les bouts d'arbre,

2. Alésages

Les valeurs indiguées pour edimax / edZmax sont valables pour une liaison par clavette selon la norme DIN 6885/1
et ne doivent pas éire dépassées.

Pourassurer une bonne concentricité, sélectionnerl'ajustement de l'alésage de telle sorte qu'il en résulte un ajustement
serre ou ajustement de serrage léger, comme par exemple H7 / mé.

Consulter TSCHAN GmbH pour les liaisons arbre/moyeu montées par pression d'huile.

3. Fixation

Les accouplements POSIMIN sont narmalement livrés avec des clavettes selon DIN 6885/1. Enoutre, un blocage axial
devrait étre prévu, par exemple par une vis de fixation, ou par moyen des bagues d'écartement en cas des bouts d'arbre
longs. :

4. Support des bouts d'arbres
Les boutsd'arbres arelier doivent tre supportes pardes paliers installés immediatement devant etaprés 'accouplement.

Attention!
Respecter strictementles instructions de la Notice de Montage et de Service de I'accouplement
livré. Cette notice se trouve aussi sur notre site d'Internet www.tschan.de.
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Facteurs d'utilisation

U = Charge uniforme
M = Charge moyenne
L = Charge intensive

Lindication des conditions exactes de fonctionnement peut entrainer,

le cas échéant, une modification du coefficient de charge.

| Tableau 1: Liassification des facteurs de surcharge SB par catégories de machines d'entrainement

AsneEnsour - | Lavait : S Pompes
G PR lamaours tnwewrs 20 M pompps cenlriluges 1,0
1.5 u M“hur_w_;h-znr-- L5 pEmMoNE § UrSIEAREAS 1.5 1]
Malangnurs . | ] pempi A Eeatana 1 ou 2 Splindres 225 | W
rubnlacses 1M i tambours LE M | Seei limenlai |
SCigs @ rabans mutinles 2,0 M IRl (LTS 195 MW amballeuses _ 14 U
tambours a gécraniar 20 | M Mekoud Mochines-oubls _Mmalascurs 175 M

_Hiroyeure ] aslampouses 20 1] hachans A5 M
a marloiux } 9 0 m 2.9 M mAching 4 ramplic boulsiies LR
_do arnyage a houlels 235 M EA-] ] hackairs h haneraeas sucrigres ! M
fours retalifs 2.0 M 15 M _Tarsis

20 M | _ardrainamant o 1.5 M traite=Enl 0 Bay 175 | U

0 M astrainaman ~ 1260 M Nty air 1.0 u
agilateurs. darsitd constanie Frades oues | 1@ u = 2.7 L 1.5 u
2gilatpurs luces aoais — mizhes 125 u 1.5 M 125 | U
Compreeurs | D M 1,25 U
surho-zampreaneurs u =, 195 | U
& giniun M 175 ] Fifre A wice 1.2% } u
Excavateurs 105 M Tranaporiswn [eontinuel)

_Zaac CRAINES 3 GOdety 2es | M Y | 175 M canwapEars i plagues 128 U
racleurs _ 5 M sllandaisis i85 U COnsayEUre Circulaines 1,0 u
i i 1,76 I M SECTEUSES 1,75 ™ convayedrs d GEatrEeg — 1,0 { u
s failale 225 | W Pétiochimie CONNTREUE D GIIrEE 125 W
tiiiils 1,75 | M prevnes-dites 175 ™ RREDOFISTS & 125 | W
Gavbralices 1,0 | u 138 W _tdligsantinual]

| 20 M CONVOyEUISs 4 pladues 15| M
20 | W] Flaatigues et caoutchoucs CONvIYEUIS Croulaires 1,25 | W
= 1,76 u snlurdnga 1,78 LI 5.5 U
LT | W it 1.75 u 15 M
| = r LELTECH 178 u 15 | M
1,8 7] Wiaramers EENN]
WVentilabears s >
_sartinieurs poisux ou tadinue | 10 | W
snrtilaloues b sl ralatils 1.5 M
ey = 14 .l
it L EDurs Sl
rgliodissemon| 28 M
Tableau 2: Facteur de charge I Tableau 3: Facteur thermigue S,
des machines 5. .
& =150 7 Celsius
Moteurs electriques 5
turhines (-]
moteurs 1
hydrauligues
1,44
Moteurs & piston
4-6 cylindres, avec s
coefficient d'irre- 1.2 131 =
gularita 1:100 & 1: 200
: 1,24
IMoteurs a piston
2-3 cylindras, avec
coefficient d'irre- 1.5 ‘1
gularité jusqu'a 1:100 '
Moteurs 19 -
4 piston 1.8 ~ _ $
1 cylindre i Ej | Tempeérature
t T T T -—
~ 150 200 250 300 [ ]

Une prise en compie de linfluence du désalignament n'ast pas nécessaira lars da la définition de l'accouplement sur base des valeurs donndes en pages
10 et 11. Les tolérances & kw = 0.5° des angles de diffraction selon indications du catalogue pauvent &tre largement dépassses A vilassas de rotation
réduites. Prigre de nous consulter en using 4 ce propos.
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MaBblatt Dimension Sheet Encombrement

=i_|—‘—'—|| Posimin® Drehstarre Lamellenkupplung mit radial frei ausbaubarem Zwischenstiick.
H!: Torsionally rigid all-steel, multiple disc coupling with radially removable spacer.

Bauart

Type NZNMInN

Accouplement a lamelles rigide a la torsion. Entretoise a déemontage radial.

L L1 _
Doppelkardanische Ausfiihrung mit - e h i
minimaler Baulinge. - |
Twin-cardanic design with minimal e
averall length. f “H
f 7 7
r !
Execution Adouble cardan avec entre- _
taise pour lengueur minimum. al e ol
QD 1:9 e J -:SU!
| j
| [
Nenn- Thenn Tstan Bohrung
grafe Tohook Bore E L, D, D, S, 5,
Tt Alesage
Momi-
nal
size
Tkn Tkmax n' d,d,
Gran-
daur [Mm] [Nm] [min-] max, min
3 BO 166 13800 28 ' 42 . 8 | B 7 7.8
3 110 200 11500 38 4z 35 53 a3 T 78
10 150 270 10300 45 42 aQ 63 83 7 7.8
3 360 650 8100 55 55 50 77 118 g 10,7
42 s00 900 7200 BS 55 60 91 123 | 9 107
E6 200 1600 100 75 65 70 105 156 2] 11.6
106 1400 2500 5700 BO 70 75 1z 188 12 12,5
168 2400 4300 5150 BR B0 80 118 186 13 134
260 2000 5ang 4900 o a5 90 128 196 13 134
330 4400 8000 4300 100 | 105 100 138 202 18 228
520 5200 9400 4030 110 105 110 154 237 18 228
BSD 7700 13300 3650 115 120 | 115 158 262 Y 244
B840 B30D 15000 3450 126 120 125 174 278 20 24,4
1200 15000 27000 2500 145 180 145 97 330 25 320
1650 | 18000 |  a2400 2600 170 _ 160 170 232 365 25 320
2300 28000 50400 2250 200 200 200 269 - 495 30 38.0
3200 32000 57600 2100 2ag 200 225 304 4ED 30 [0
4700 | 47000 R4500 1900 245 215 245 345 510 a8 440
~ B0OD 72000 | 130000 1650 275 240 275 390 580 #1 | sop
8000 BOOOO 144000 1500 apg 280 ars5 455 £45 4 50,0
1} Al giner Umiangsgeschwindigheil = 30 mis amplahben wir, die Kuppluong dynamesch zu wuthien,
Fiir Kupplungen mil Zwischenslock E = 250 mm ader Kupolungan mit honeren Drehzahlen bitten wir um Adckirioge
1} Slarting with a perigheral velocity ¢l 2= 30 m's we recommend o dynamical balencing of the coupling.
For coupkings with spacer E 22 250mm or couplings wilh higher apeeds - please inquite
1] Aecommandons 'éguilibrage dynamigue pour des vilassas panpherigees 2 30 misee
Pour £ E 230 mm ou vilesses plug alaveas priere da damander notre avis
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MabBblatt Dimension Sheet Encombrement WL 21 MB 1 gass
P
ﬁu i Posimin
= Bauart E min
Tvee NZNmin o
Flansch |
iR
Flarge / Bride F = —

{Kombinationen: NZF, FZF etc.)
siehe auch Seite 30
{Combinaisons: NZF, FZF etc.)
voir également page 30
(Combinations: NZF, FZF etc.)

{

o

Ir1j

see also page 30 J‘_ HUH T
- 83 =
Nann- Versatz / Misalignmenl/ Désalignement _ Federstelfigkelt * _ Ges.-Gewlcht* | Massentrig-
graBe spring rigidity / Rigidite a la torsion Tolal weight | heltsmomant*
) 8, Poids mass mormant
Nami- Axlal winklig radial 1) 2) 3 of inartia
nal {Ecart) angular Moment
 siza 3 ang;}llaire i Lo c_ﬂu anaa?;r d'lnjnla
Gran- + M ka = [\ kw + M Rr \ angulaire . .
deur | min [mm] 1 [mm] (10 Nm/rad] [Nfmm] [Nm/frad] [~ kg] [107kg * m’]
3 12 0,7 0,3 0,027 350 277 1.0 0,56
5 12 1 0,3 0,048 235 187 1.9 1.4
10 12 11 0,3 0,061 130 154 2.7 2.4
21 15 1.4 0,4 0.143 180 260 56 7B
42 15 16 0,4 0,184 160 212 BS 14 .4
66 17 1.9 0.6 0,328 i |8 120 316 13,2 30,0
105 21 2 0,5 0,475 120 384 171 45 8
168 27 2.2 0,6 : 0,725 198 63 22 7o.2
260 27 23 0,6 0,827 170 508 28 99,9
330 32 2.6 ns 0,7 1,435 110 389 40 198
520 32 2.8 0,7 1.777 45 400 50 274
660 36 3 0.8 27 155 a57 &2 420
B4D G az2 0.8 2,843 105 821 75 563
1200 45 ° 34 1,0 4428 110 1179 120 1301
1650 | 45 43 1,0 6257 | 95 886 171 2158
2500 54 5 1,2 10,044 110 1068 275 4741
3200 54 54 1.4 12,6818 95 BEB3 365 7166
4700 53 B 1.4 20.200 95 522 13082
000 72 B4 1.7 30,000 95 754 24658
BOOO 72 7.7 21 39,100 95 1114 - 43540
* pazogen aul E-- : Gwwichl : Maben ungebehn t) pezogen auf & Lamelenpaxats T roluering fo 2 Gds packs Y] basa sur 2 paquets da lamelas
* rafarring £ Ere . Waight © hubs not drilag Z) pezogen auf # Lameilenprnty, [Fearigien 2) refesring 1o 2 Inearised disc packs 2| basd sur 2 paguels ¢e lamalles, alignas
* bagd sur E-- | poads | MOysus non percas 1f bazogar auf T Lamelanpaet 3y releming 1o 1 oise pack 3} basa sur 1 paguel da lamella
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Dimension Sheet

Encombrement

=—'—~| JT—|| Posimin® Drehstarre Lamellenkupplung mit radial frei ausbaubarem Zwischenstlick.
ﬂ_‘_[ L,' Torsianallyrigicl.ali-stesl, multiple disc coupling with radially removable spacer.
- Bauart Accouplement a lamelles rigide a la torsion, Entretoise a4 demontage radial,
e NZN
Standard ; . - R
3 g, L 1
Dappelkardanische Ausfilhrung mit
Zwischenstiick zur Uberbriickung va- = == ]
riabler Wellenabstande. Die maxima- 2 1
le Drehzahl ist ;bhﬁng'lg von Lange AN :
und Gewicht des Zwischenstlickes. f s
s o |
t HH .l
Twin-cartdanic desigrn with spacer for o 2
oridding vanabie cistances batween o g - === P R TS ol
shafiends Maximum speadis depan- | | -
dant on lencgth and weioht of spacer. i Jﬂ—ﬁ
Exécution & double cardan avec ' i
cntretoise compensant les écarle- NN
ments varignies d'arbres. La witgses @B
maximum de rolation depent de |: 1
lanaueur et du poids de N'eniretoise
Menn- THenn Tston Bahrung
griife Tihnek Bore E L, o, D, g, 5,
. Tetien Alksage
harni-
nal
520
Ten Tkmax al d, o,
Ciran-
deur [Hm] [Nm] [rnin_1] max. Slandard Spezial
3 80 | 1EG 13900 26 50 30 33 &9 7 7.8
5 1o | 200 14500 38 60 a5 83 83 7 7.8
10 150 ) 10300 45 70 4 B3 93 7 7.8
21 | A5 GhO 8100 ) i3] . i L iia 9 107
12 | 500 500 2200 &5 105 5 3 B0 g1 133 a 107
R T — I . % (N [ E
&8 a0 1600 6100 78 2 |5 £ 70 105 | 156 g 11,6
105 1400 S500 5700 80 130 £ i 75 112 165 12 125
B S L gl LI 5 e N
168 2400 4500 5150 i) 140 5 E ED 118 186 13 a4
= — m= 3
260 2300 5200 4300 a0 160 59 L‘.:: B0 128 165 13 134
bl i o !
330 L2400 BOOG 2300 100 170 % 5 % 100 128 2ee 18 2258
520 K300 Q400 4030 110 190 & g ? 110 154 237 18 228
—— —_— - . e e
850 7700 13500 115 200 |38 118 158 252 20 24,4
Lom ==t g m =
840 BaZD 15000 125 220 gn 5 E 125 174 278 20 24,4
1200 18000 27000 2500 144 250 E % if 145 197 330 25 320
M L . ag .
1650 18500 32400 2E00 170 ana g 3 = 170 232 365 25 320
£ | -E .
2500 28000 s0400 2357 200 350 235cC 200 2569 425 30 ip 0
LI o A
3200 32000 STEDD 2100 o5, 400 E_S 304 460 30 38,0
4700 47000 B4EL0 1800 245 430 245 345 810 38 44,0
BOO0 T2000 130000 1650 275 430 275 290 58D LA 500
BOID ACGa0 144000 15010 IR 580 25 453 545 41 50,0
13 Ahairar Lirtangsgeschwindigee ;= 30 m ! 5 lur Slaraarsoal angan (Emes— 200 w7 | omplabion wir, sia Kuzploag dynamisch 2 waentan
FirKuemlungan Ml fwischie st & o= ga0 mmadet Kupnluegar mil iorarna rakeahlan qidna e om Bickiraga.
13 A&l ponpmenl spead ol = s o standatd avarall Bnahts (E-as - 255 W)L we reZ0m T ENg A dyramically balancing sl tra czuplirg
Pleazn oensalt usise ir3E walh 22ager E = 250 mm or hegheer spoads,
10 Bocarmrreaans e nariGLs peL s das vilnsses per thanneas = 30 mo ses ol anleele s izaguanr stincdied (Evas - 250 e
Poi: Foa 500w ma il finwaes phérn oo demandat rala 5

[ %]
%]



MaBblatt Dimension Sheet Encombrement WL1I1MB1 ocass
Posimin® Menngrife Zwischensliick ! Spacer/ Entreteise
Standard Spezial
B Mominal GewJ/Linge
et size E = [mm] \Weight/Lenght
Type NZN Paids/Long.
Grandewr | 100 | 140 | 180 | 250 [kg/m]
3 GirneidgRs 2 35.0x 40 31
5 GhehaxE q 480x%x 40 43
10 oBIEE 35 48.0% 4.0 43
21 Pk A 700% 40 B5
42 T0.0x 4,0 65
oh 950x 50 1.
105 950x 50 111
168 | 1M10.0x 7.0 17.8
260 1e0x 7.0 17.8
o 330 120,0x 100 27,1
520 12p,0% 100 27
BB 158 N 130,02 140 401
B4D A 174z 1 st 1300 x 14,0 401
1200 | 197 % 11 160,0x 20,0 88,1
1650 232x 1 1600 x 20,0 89,1
2500 289x 12 2000 18,0 80,8
3200 304 12 220,0x 18,0 89,7
4700 2985x 175 121,0
6000 32309x 200 150,0
a0o0 406,4 % 20,0 1910
MenngriBe Varsatz / Misalignment / Dasalignement Federsteiflgke!t* Ges.- Massentrig-
Axtad winkllg adisl Spring rigidity / Rigidité & la tarsion Gewlcht* ﬁg:mmm:‘
(Ecart) angular 1} 2) 3) Total ?valghl of inartia
Nominal angulaire Crorslon Caxlai Cwinkilg Paids Momant dinartia
size 1) 3) 1 angular
£/ ka =4 kw Ak angulaire J
Grandaur [mm] 1 [mm] [10°Nmirad] [M/mm] [Mm/rad] [~ kgl [107kg - m¥]
0.7 0,027 350 277 1 0,57
1 0,047 235 1B7 2 1.4
10 1.1 0,059 130 154 249 25
21 1,4 0,137 180 260 58 8.1
42 1,6 0,176 160 212 8 134
66 19 0,308 120 36 14 e
105 2 0,443 120 384 17,9 49 1
168 22 n 0,674 198 663 23 7B.5
260 2.3 = 0,767 170 598 29 105,6
»
330 2.6 0,5 ﬁ 1,322 110 589 41 205
520 28 L 1.630 a5 500 52 288
|
660 3 2,139 155 67 G5 437
B840 3.2 2,599 105 821 B0 BB5
1200 3,8 4,067 110 1179 128 1347
1850 4.3 5,608 5 Bas 180 2268
2500 & 8,998 110 1069 288 4861
3200 54 11,285 a5 883 382 ¥535
4700 6 18,1 a5 560 13838
6000 6,8 26,7 a5 Ta7 25998
8000 .7 34.9 as 1169 46161
*bezogen aul Exass; Gawichi: Naben ungebehr 1) bezegen aul 2 Lamallanpaksls 1} refarring to 2 disc packs 1) basd sur 2 paguats de lamelles
“roflaring 10 Exarcrs; weighl: hub nod drilled 2) bezogen auf 2 Lamallenpakete, linvarssad 2 referring to 2 linsarised disc packs  2) basd sur 2 paquéls de lamalles, lignés
*biasd sur Exacaard; poids: Meyaux non gargss 3) bezegen aul 1 Lamallenpakal 3y refarring to 1 disc pack 3) basé sur 1 pagquat do larmalles
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MaBblatt Dimension Sheet Encombrement

TI_U Posimin™ Drehstarre Lamellenkupplung mit radial frei ausbaubarem Zwischenstiick.
—n—lr— Torsionally rigid, all-steel, multiple disc coupling with radially removable spacer.
Bauart Accouplement & lamelles rigide & la lorsion. Entretoise a demontage gadial.
Type NZN Ausfihrung Ausfihrung
Fiar Schrumpischeibe Type Type

for use with shrink disc
Avac frefle de serrage

Doppelkardanische Ausfithrung mit
Zwischanstiick zur Oberbriickung va-
riabler Wellenabsténde. Die maxima-
le Drehzahl ist abhingig von Linge
und Gewicht des Zwischenstiickes. |

Twin-cardanic design with spacer for
bridging variable distances between
shaft ends. Maximum speed is depen-
dant on length and weight of spacer.

o = @D =
22 % ek
Exécution & double cardan avec
entrefoise compensant les écarle- ! i
ments variables d'arbres. La vitesse
maximum de rotation dépend de la P 1
langueur et du poids de 'entretaise,
I
MNenn- T T
Sl
agréfe seamn T, 5 L, D, s, s,
T:"DC

M-
nal
cize

' Tn,u Tmur n'
Gran- )
daur [Mm] [Mm] [min~'] Standard Spezial
3 Bl 1648 13900 A0 30 69 7 7H
3 10 200 11500 60 a5 B3 7 78
10 1580 270 10300 70 & 40 93 7 78
il : 2 : 2
2 260 650 | 8100 BE e E 50 118 8 10.7
a2 500 a0a F200 106 2 E 60 133 g 10,7
- —_ o
66 q00 16800 5100 126 g 2 70 156 9 11,6
Fee || = S
105 1420 2500 700 [ 130 = 5 15 168 12 12,5
188 | 240 4300 5150 140 ﬂéﬂ £3 80 186 13 13.4
260 2300 5200 4800 160 = ’g e aa 195 13 13.4
== [ o ——

330 | 4400 000 4300 170 ) E 5= 100 il 18 228
520 5200 | maoo 4030 190 ol 110 237 18 22.8
GED Frao 13800 3650 200 § 'g_ 5 115 252 20 24.4

e ot o i :
840 B300 15000 3450 220 53 o 125 278 20 244
1200 15000 27000 2500 250 26 ® 145 330 2s 32,0
A — — e
1650 18000 32400 2600 300 E ﬁ % 170 365 25 32,0
- ] - .

2500 28000 50400 2250 350 B2 200 425 30 38,0
& g R : gt
200 32000 57600 2100 400 ® 2 225 460 a 38,0

=i Sl = m = P

4700 47000 84600 | 1900 430 Mo« 245 510 36 44.0

G000 TE000 130000 1550 4B0 275 58O 41 “B0,0

BOOD BOQOD 144000 1500 SB0 325 645 41 s0.0

Far Kupplungen mil Zwischensiuck E 22 250 mm oder Kupglungan il hahenen Drehzablen bilten wic um Rockirage
For couplings with spacer B2 230mm of couplings wilh higher speeds - plaase inquire

Four E 2 250 mirn ou vitesses plus tevees prigra do demander ngwe avis.

11 Ab einer Umfargsoeschwindighad = 30 més fur Slaﬂdzrnt}aulnnge‘n IEmae—=250 mm) empiehlen wai, die Kupplong dynamisch 7o wochien

1) Recomrrindans Fiquilibrage dynamique pour des wiezses periphérigues = 30 misec ¢ eniretoises longuour standard (€.~ 250 mmi|,

11 Staneng with a panpheral walsoity of = 10 mes for standard length ol spacer (Epg.=—250mm| we recommend a dynamcal balanemg of the cougling.
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MaBblatt Dimension Sheet Encombrement WL11MB2 osos

Il - @,
i “ t Posimin ‘Nenngrifie Zwischenstick / Spacer/ Entreteise
Standard Spezial
B Maminal Gew.fLinge
Type NZN size E =[mm] Weight/Lenght
Peoids/Lang.
Grandeur | 100 | 140 | 180 | 250 [kg/m]
a SO 2 350x 40 31
Achtung: § |1 is3x 4 48.0x 4.0 43
Je nach GréBe und Position der Schrumpf- 10 83%- 3.5 48.0% 40 4,3
scheibe ist zum Ausbau des Zwischenstlcks 21 S 700% 40 6,5
mit den Lamellenpaketen ein Verschieben 3z T 700x 40 E5
der Schrumpfscheibe nétig! €6 108x ' 850x 5.0 11,1
; 105 4oy as50x 50 11.1
Attention: 168 Jiax 11002 7.0 17,6
Depending on size and position of shrink disc — : ' - _ 1?-3
it may be necessary to remove the shrink disc ere 1e8x o AL, B :
when dismantling the spacer with the multiple oA L L 1200 10,8 £
660 168 x 130,0 % 14.0 01
Attention: 840 174 % | 1800x 140 40.1
Dependant de la taille et de la position de la 1200 187 % 11 160.0 x 20.0 59,1
frette de serrage il est nécessaire de l'enlever 1650 932y 11 160,0 X 20,0 9.1
avant le démontage de |'entretoise et des 2500 SEOx 12 2000 % 180 808
paquets de lamelles. 3200 304x 12 220,0x 180 89,7
4700 2985% 17.5 121,0
6000 3238x 20,0 150.0
a000 406,4 % 20,0 191,0
Zudrcinung ter d1 OB D10 D11 L3 L4 L5
Kupplungagréien 2}
Classificatlon of HT 1y d1+05 3) 3}
Coupling sizes 2) won - bis
Clasaificatlan dea
from -t/ de -
mgnru:r:um ;: > mim mm mm mm mim mm mim
ki | 10 12 a5 18 15 15
12 14 a8 18 15 15
14 16 4 23 19 19
5 15-16 13 44 23 19 19
17-18 20 47 23 19 19
18.21 24 50 - R 2 3
10 i 2426 _-_3"3 B0 28 23 25
28-31 35 72 ao 25 27
34-36 44 Ao 3z 27 29
38-42 a0 a0 34 29 i
21 az2-48 55 100 k) KA 34
4B-52 52 10 ar a1 kT
50-60 68 115 ar 3 M
) 8585 75 138 41 35 37,5
42 £0-70 80 v 145 41 35 37,5
B5-75 = s} =] 1585 47 . 40 4.5
55, 105 7080 ] 100 -+ 170 sz 45 49,5
168, 260, 330 7585 110 i 185 g2 52 57
B5-95 125 e d215 1] 55 B1
520 95105 140 230 73 &1 &8
e | 105115 155 265 77 85 72
B40 115-125 165 290 a8 T4 a1
125135 B v A E 85 74 81
135-145 185 330 107 a8 96
1200 140-155 185 350 107 89 85
150-180 200 as0 . 107 89 88
1650 160-170 220 avn 125 107 114
2500 170-180 240 405 134 114 122
180-210 260 430 145 125 133
3200 210-234 28 480 167 137 147
230-245 fo L 485 165 145 165

2) Dis Schrumplschelbenauslegung muld an Hand der jeweiligan Herslelarangaben goprift werden.

3) Abmessungen handelsdblichar Schrumpischeiben. Genaue Daten sind den Herstallerkalalogen zu entnehman.

2) The shrink disc dasign must ba checkad against the respect/ve manufecturer's instructions.

) Measuramants of sonventional shrink dises. Pracise details ara ta be takan fram the manulacture's calalogue.

2) La définltlon des freties de serage est & vérfiar sur base des indicalions des difidrents fabricants,

3) Dimensions couranies de fretles, Spécificalians précises ¢f catalogues fabricants, a5



MaBblatt

Dimension Sheet

Encombrement

ﬁ Posimin®
L_L—FF Bauart

voe NZN

Drehstarre Lamellenkupplung mit radial frei ausbaubarem Zwischenstiick.
Torsionally rigid all-steel, multiple disc coupling with radially removable spacer.
Accouplement a lamelles rigide & |a torsion, Entretoise 2 démontage radial.

mit Spannsatz
with tapered bush
avec frelte de serrage

Naben AUEfﬁHrung

Hub type
Exécution moyeu

A

Naben Ausfihrung
Hub type
Exécution moyeu

Doppelkardanische Ausfihrung mit Lz Ly E L1 Lz
Zwischenstiick zur Uberbriickung va- S: S5
riabler Wellenabsténde. Die maxima- [ -
le Drehzahl ist abhéingig von Linge
und Gewicht des Zwischenstlickes. ! i R |
Tl.-.tin—fzardan_fc design with spacer for F T -
bridging variable distances between (& E v e B el g —’
shaft ends. Maximum speed is depen- % e A |
dent on length and weight of spacer. '1"; s |
- ~= ue H
S080 E | | DR I (7
a 4 el !
Exécution & double cardan avec ent- |
retoise compensant des écartements 'I_E o i
variables d'arbres. La vitesse de rota- i ! = J
tion maximum dépend de la longueur B
et du poids de 'entretoise. ! b
2 : I |
Posimin |Spannsatz ‘Iy n1' Bohrung i E | L1 L2 | D3 | D4 | D5 | D6 |51 [S2)| 53| ZxM
Bore
" Tapered : | |
Grafe | bush T Alesage |
Siza 2 |
Fraite de d.d Stan-
| L] )
Grandeur | semage [Nm] |[min ] | dard | Spezial
AS 1222 GO ¢ RO 12 11 a5 23 3x MEG
AS 14.22 E ] 14 12 28 25 Ax M&
3 p———— 13000 i) 12— an L] 7 78] 40
AS 1622 GO D 16 15 41 28 Ix ME
AS 1822 B0/ 130 18 15 44 30 4x MG
[ AS 2022 | 1100140 | 11500 20 & . ? 12 13 ) a3 a7 7] 7 78| 40 4x MG
-4 ; :
A5 2522 | 1507200 22 05 T OE 19 50 3G Sx ME
w o 10300 ok 2| 13 63 | 93 7| 78| 4o
| A530-22 | 1507270 26 a0 5.9 14 60 a4 Gx MG
AS35-22 | 3g0/450 < ¢ g 21 Pz 42 5x MB
21 AO0 — 6| E53 19 iV 118 s 9 10,7| 55
AS a0-32 | 360/ ERO 38, ., 44 Z 9= 2 | a0 g1 GBx M8
T B i L i e —1 =
| ass0e2 | 5000 GO0 42, .50 £g3 25 90 | 68 Bx M8
42 T =] 7ond we| 528 25 ] 133 g 07| 55
AS53-22 | 500V 300 45 93 : E 27 il T2 Bx M8
as £ 2 TR
- o R =
AS G022 | 900 f 1600 30 G2 126/ | & ‘5' 27 108/ 1564 110 80 o 1.8/ 9x MA
BE/105/168 100 ¢ 2000 | S50 1\ Eas 25 1020 | 168! 12t [ies| 55 |-
AS T022 2000 ¢ 2000 60.. 70 p) E2= a7 118 | 186 | 115 86 13 | 134 ax MB
T '___'_ ] ) ] o ; 128 a0 13.4f
2E0/330 AS BR-22 ol 4300 | ¥ =14} 1EO-’I1 ?I}_ 25/30 29 199 239 138 100 m“?. ZE,E _..?_ 10xM 10
AS 0022|5200 ¢ 5T | fala} an I 15 155 114 7 12xM 10
520 —| 230 {— a0 n -| 154 | 237 - 18 | 228
AS100-22 |5200 ¢ Ba00 | =| 90... 100 a0 170 124 2 12xM 12
660/8A0 | AS110-22 3450 | 100 110 |200/220 a0 47 1,5;?}" 7-2"-;%" 85 | 136 | 20 | 2a4| B8 [12xmaz
Weitere Baugrafien aul Anlrage / Oiher sizes on reguest / Autre grandeur sur demande
11 AD @ings LinlangLgasehivinssgkail = 30 m 4 5 Jur Standadbaalaingen |Eee, = 2580 mm| srglabln wir, de Kupplung dynamisch zu wochien
Fur Kuppiungen mit Zwischensiock E = 230 mm oder Kupplingen mit hafenan Oreteabion oilten wir um Rickinge,
1] Starling wilh a padipharal velooty of = 30000 & fod slardtart lenghts ol spader [Exe -~ 250 mm), we resommend a dynamically balancing ol 1he coupling,
For couplings wilh spacer £ = 250 min or EOUPANGE with Niglar Spaeds - please nguire
1} Recommandans Féquilibrago dyniminin pour des vilesses perphenguas = 30 mJ seg,
Pour E = 250 mm o4 vilassas plus elavees pharg de demandar nolie aws,
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Dimension Sheet

Encombrement

WL 31

MB1 osss

Type

Posimin®

NZN

MNaben Ausfiihrung

Hub type

Naben Ausfithrung
Hub type

mit Spannsatz Exécution moyeu Exécution moyeu
with tapered bush C A
avec frelte de serrage
Y - N P E A L, SO
_SA. | 5S
) e
i
Wahlweise Ausfihrung o = ]
- a ] g I
Choice of combination g[——E— - || H -1}
y = ¥ ] | - <
Exécution au choix L E@ I I | ‘ |
aooo - : I | ] "
A-—-A LT T T E || | : | f :E" E
A—cC i |
oo Rl s -
! i S —-
! §
Nenn- Versatz / Misalignment / Desalignement Fadersteifigkelt* Gea.-Gewlcht*®| Massentrig-
graBa spring rigidity / Bigldité & la torslon Total weight | heltsmoment*”
Axlal winklig radlal Poids mass moman
{Ecant) angular 1) 2) 3) ol inertia
Nominal angulaire Crarudan Coxi Coinklig mr::il:
size 1 3) b angular
£ ka x4 kw £ kr angulalre J
Grandaur [mm] [*1 [mm] [o'Nmirad] | [Nfmm] [Nm/rad] [~ ka] [10°kg - m7]
3 07 0.4 0,027 350 277 0.8 0,50
5 1 0.5 0,047 235 187 1.4 1,1
10 1.1 0.5 0,059 130 154 1.7 1.8
21 14 0.7 0,137 180 260 3,7 64
42 1,6 0.8 0176 160 212 5.6 11.6
66 1,8 q 0,308 120 316 8.0 23.3
105 2 05 1 0,443 120 384 10,4 36,7
168 2,2 1.1 0674 188 663 14,1 61,2
260 23 1.3 0,767 170 598 18,1 FER:!
330 2,6 1.3 1,322 110 589 250 164
520 248 1.5 1.630 25 500 22.0 21B
660 3 1.5 2,139 155 887 38.0 a5z
B40 3.2 1.7 2,599 105 &21 450 457

3) bezogen auf 1 Lamellenpakatl

? ohne Spannsalz

* bazogen auf Eswr=r : Gewicht: Naben ungebohrt
1} bazogen auf 2 Lamalianpakele
2} bezogen aul 2 Lamellenpakete, lingansiert

* rafarring 16 Eswwes: waight: hub nol drifled
1} referring 12 2 disc packs
2) referring 12 2 lingarised disc packs

3) relarring 16 1 dise pack

2 without taperad bush

* Dasd SUT Eswwaws: pOIDS | MOyaUX NON DEFGES
1) basé sur 2 paguels de lamelles

2) base sur 2 paquats de lamallas, alignas

3) basé sur 1 paquot de lamelles :

" sans frelie da serage

27




MaBblatt Dimension Sheet Encombrement
ﬁ Posimin® Drehstarre Lamellenkupplung mit Standardzwischenstiick. Radial ohne Ver-
| E schieben der Aggregate nicht aushebbar.
Bauart Torslonally rigid, all-steel, multiple disc coupling with standard spacer.
Mot radially removable without aggregate displacement.
Type Accouplement & lamelles rigide & tarsion avec entretoise standard.
UZU L'entretoise n'est pas démaontable en direction radiale sans déplacement

desagrégals.  Naphen Ausfithrung

mit Spannsatz
with tapered bush
avec frette de serrage

Hub type

Execution moyeu

Naben Ausfiihrung
Hub type
Execution moyeu

Ly Lz
| |
Doppelkardanische Ausfilhrung fiir B :
minimalen Wellenabstand. ¥ =
|
Twin-cardanic design for minimal | —F-—-Id—f e ]/ .
shaft distance. A =]
i »
~f U ™
ﬂﬂ m[:' .'-_SI == S b | Si
Exécution a double cardan pourecar- H ‘w
tement minimum d arbres. E 3
Posimin | Spannsatz Ta nt" Bohrung E L1 | L= Da Ds | Ds | 81| Sz | S3 [ ZxM
Bore
Grofle Tapered Vit Alésage
bsh
Size d1, dz .
Frefiede Stan-
Grandeur| serrage [Mm] [min-1] dard | Spezial
3 - - 13800 _ 12 - it} - - 7l 78] 4 .
H AS18-22 110130 | 11500 18 20 12 13 B3 | 44 30 7|78 4 | 4xM B
AS20-22 | 140/140 20 28 15| o3| a7 | 32| 7| 78] 4 [4m s
10 — 10300 | 13 .
AG25-22 150/ 200 22...25 20 H 19 93 | 50 a6 7l 78] 4 | 5aM 6
- i g = il e
21 AL 30-22 300 /300 E1DD 26...30 28 g E 19 149 11B | &0 44 9 [10,7| 55| 6:M &
—_— = 5 — = -
A5 35-22 450/ 450 32...36 2 3 £ 21 133 | 72 52 9 (107 55| 5=M B
42 7200 | Eat a5 -
aS40-22 | so00/720 38, 4 28 | 583 23| 133 | 8o | 61| o [107| 55| 6w B
1
&6 ASED-22 | 900/ 1000 6100 az..,.50 A4 E;j 25 25 156 | 90 68 9 (116 7 | BxM 8
105 ASEB5.-22 ([1400/1600( 5700 45...55 50 Eé—j-j 23 a7 168 (10D T2l 12 (125 8 | BxM 8
=l —{ £5=
168 ASB5-22 1600/ 1E00( 5150 45.,.55 62 ;‘ZEE 25 27 185 | 10D 72| 13 [134] 10 | BxM 8
260 ASB0-22 (2000/2000) 4900 50...62 B2 E ,—_. :5; 25 27 196 | 110 a0 | 13 [134] 10 9xM 3
P — — ——] - % E —_—
330 ASTD-22 [2100/2100] 4300 60...70 92 ;EE 30 27 222 115 B5 | 18 (228 13 9xM 8
520 AST0.22 210072100 :1.030 60...70 12 30 27 237 | 115 A6 [ 18 [228] 13 Gy 8
B0 ASB0-22 1400074000 ( 3850 7O ...BD 122 30 28 262 (132 | 100 [ 20 |244) 15 [10:M10
B40 ASBO-22 (400074000 3450 70.,..B0 142 30 20 [ 278 [13B | 100 | 20 (244 15 [10xM1D
Weitere BaugréiRien aui Anfrage / Other sizes om request / Autre grandeur sur demande
1} Ab sired LRl sgeschwindigh e
Fir Bupplurgen mit Zwischens
1} Stashng with a ponpheral ve N m¢ 5 lor standard Isnghts ol spacer (Erw - 250 mm}, we recommand & dynarmically Balancing of e couplng
For couplings wilth spacer E = 250 mm ar couplings wih hegher 3needs - please irguing
1} Recommardons I'éguilibrags dynamaue pour 985 vileigas parohéigques = 30 m /7 sec
Faur E = 230 mm ou vilesses mus aleveas plige de demansar noirg dus
MalR Dy mudl auf @ 132 abgedrehl wergen'  Cole D6 a rarmener sur bour au ©132 Measuremen! 3 5 must be lurnad to a diameter ol 132,
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MaBblatt Dimension Sheet Encombrement WL 33IMB1 o0s9s
ﬁﬂ D Posimin®
Bauart

Tvee UZU

mit Spannsatz

Naben Ausfiihrung

with tapered bush
avec frette de serrage

Wahlweise Ausflhrung

Alternatively design

Naben Ausfilhrung

Hub type Hub type
Execution moyeu Exécution moyeu
Cc A
L1 Ly . E A E—

53 I 5}_ 51

Exécution au choix
A—A
A-C
cC-—-C
Nenn- Versatz / Misalignmant / Deésalignement Federstelfigksit* Ges.-Gewlch{**| Massantrig-
griBe spring rigidity / Rigidite & |a torsion Tolal weight | heltemoment™
Axial winkllg radial Poids mass memant
{Ecan) angular 1 2 3) f of inertia
Mominal angulaira Creesion Cuta Cuntnkig 'é"ﬁ.':ﬁﬂf
size 1) 3 1) angular
= [\ ka £ kw 0 kr angulaira J
Grandeur [mm] 1 [mm] [10*NmJrad] [M/mm] [Nm/rad] [- kag] [107kg - m7]
|
3 o7 0,4 0,027 350 277 0.8 0,50
-1 1 ] 0,047 235 187 1,3 1.1
10 1.1 0,5 0,068 130 154 1.7 1.8
21 1.4 o7 0,137 180 260 3.7 6,2
42 1,6 0.8 0178 160 212 5.6 1.0
66 1.9 1 0,308 120 316 8,0 220
105 2 - i © 0443 120 " 384 10,4 35,6
168 22 11 0674 - 198 663 14,1 59,8
260 23 1,3 0,767 170 ] 16,1 75,7
330 2.5 1,3 1,322 110 EBg 25,0 161
520 28 15 1,630 95 500 29,0 213
660 3 1,5 2,139 155 997 39,0 347
840 32 1,7 2.599 105 a21 45,0 449
* bezogen auf Esws: : Gawichl: Naben ungebohrt " referring 10 Eswssa welght: hub not drilled * basd SUr Esanan; poids : moyawx non parges
1] bezogen aul 2 Lamelienpakets 1) referring 10 2 disc packs 1) basé sur 2 paguets de lamelles
2] bezogen auf 2 Lamelienpakels, linsarisiert 2) referming 1o 2 lineariced disc packs 2) basd sur 2 paguets de lamelles, alignés
3} bezogen aul 1 Lamellanpakel 3) referring 1o 1 dise pack 2) basd sur 1 paguet de lamellas
" ghne Spannsatz = withoul tapared bush * gang fretle de sarrage
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MaBblatt Dimension Sheet Encomhbrement

Verschieben der Aggregate nicht aushebbar.

Posimin®

Drehstarre Lamellenkupplung mit Standardzwischenstiick. Radial ohne

Bauart Torsionally rigid, all-steel multiple disc coupling with standard spacer. Not radially

removable without aggregate displacement.
Tvpe NZU ey

Accouplement a lamelles rigide & 1a torsion avec entretoise standard. Uentretai-
se n'est pas démontable en direction radiale sans déplacement des agrégats.

Doppelkardanische Ausfiifirung mit L1 E
Zwischenstilck zur Uberbriickung va- 5152
riabler Wellerabstinde. Die maxima- |
le Drehzahl ist abhingig von Linge
und Gewicht des Zwischenstiickes, [
| 'y
Twin-cardanic design with spacer for 7
bridging variable distances between
shafl ends.Maximum speed is depen- -
dent on length and weight of spacer. 058 = >
S
Exécution & double cardan avec
entretoise compewant les écarte- 1
ments variables d'arbres. La vitesse
maximum de rotation dépend de la
longueur et du poids de 'entretoise. I
Nenngn'sn-e Theran Taran EUhll-ll'lg E L O Ds D= 5 Sz Sa
Tamis Bora
Morminal Titoe Aldsage
ze Twn Trmar n' i Star-
Grandaur [Mm] [Mm] [min™] max dard Spexzial
3 BED 166 13900 224 27 '30 119 _EE! 34 7 7..3_ _41 -
5 110 200 11500 383 32: 35 | &3 83 | 44 7 7.8 4
_10_ ) 'I.'JG ] ] _2.'-"U 103QCI 4_5-'3‘3_ : 3?_ 40 | 63 a3 | 55 7 7.8 4
21 360 G650 8100 5548 45 50 e | 67 9 10,7 55
—42_ _ _____5_'1& o 900 ) _?E_CICI_ - __E':é"_ﬁ?_ - __55__ G0 91 1133 | 80 k] 10,7 3.3
66 900 1E00 G100 TEE5 G5 FO (105 156 | 91 g 116 T
105 1400 2500 S700 BOv72 67 " E FhO| 112 | 168 [ 101 ] 12 12,5 8
. = E g
168 2400 4300 5150 B5/74 73 ‘% E 80 | 198 | 186 | 103 | 13 134 | 10
£ 0
260 2800 5200 48900 G0v80 83 E p # 90 | 128 | 196 [ 111 ] 13 134 | 10
et / ]
330 4400 BO0D 4300 100iB7 BB _: g ; 100 (139 | 222 1120 ) 18 228 |13
EC8 e
520 5200 2400 4030 110v96 =1 ,-% E ; . 110 IE4 :J_gi_f 1_3_4” 'IE 22_5_ 1;_3
660 7700 13800 2B50 115/94 105 g _é Fé 115 | 158 | 262 | 131 | 20 244 | 15
. £Ea .
840 H300 180040 3450 125104 115 E" E 3 125 [ 174 | 278 | 145 | 20 244 115
1200 15000 27000 2830 145123 130 ; % g 145 | 197 | 330 | 171 | 25 32 18
P {y & Lt S P
1650 18000 32400 2800 1701145 155 EEEE 170 | 232 | 365 | 202 | 25 32 19
2500 28000 50400 2250 20011 GB 180 200 EIEQ 425 | 235 | 30 a3 22
3200 32000 57600 2100 225190 205 225 | 304 | 460 | 265 | 30 | 34 22
4700 47000 34600 14900 2457207 221 245 | 345 | 510 | 291 | 36 44 26
G000 72000 130000 1650 275/230 246 275 | 380 | sgo | 323 | 41 50 .| 0
8000 80000 144000 1500 3250270 295 225 | 455 | 45 | 380 | 41 a0 30
1} &b gmar Umiangsgeschemdighpit = 30 mf 5 fur Slnﬂda'db;u,llnngen |En....— 250 mm} emplahlon wir, da Kupphmg dynaumesch zu wachloen
Fiir Kupplungen mul Zwischanstiick £ = 250 mm etor Kuppfungan mit kaboren Deahzahlen stlen wir em Rockirege
T} Saning with a perahenal velocity of = 30 me 5 o slamdan lengirs ol Spacer (Coes - 250 mim), we eoorerend & dynarmically Dalongieg of 1he scupling,
Far cauphngs with spacer E = 250 mm or caupings with higher snoeds - please inquitg
1} Aecommandons [aquinrage aynsmeEue pour 9as Vilesses panghasmies = 30 m /! s
Bour £ = 250 mm gy vmessas plis alevess ptisre di demandar notra aas
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MaBblatt Dimension Sheet Encombrament WL12MB 1 osas
Posimin®
% Bauart
Type NZU
L1 E . L1 .
) ___[5? iS;' _153 )
i _E 5
] s -
I
&
B
|
e Versatz / Misalignment / Désalignoment Spring ri;;::?:igi:jgit?!ﬁa torsion G‘I.':‘E;.?::ii::tv h':]a':::mg{'
" siza angulaira Croesion Caxlal Cwinkiig dinertia
1) £) 1) :n?.:ﬂ:"r:n J
+ A ka a0 hw 20 kr i
Grandeur imm] 1 [mm] [10*Nmyrad] [W/mm] [Nm/rad] [~ kg] [10%%kg - m¥]
3 07 0.4 0,027 330 277 1,0 0,55
5 1 0.5 0,047 235 187 1.8 1,3
10 11 0,5 0,059 130 154 2.7 24
21 1,4 07 0,137 180 260 55 7.7
42 1,6 0.8 0176 160 212 8.4 14,3
66 1.8 1 0,308 120 1B 13 295
105 2 1 0.443 120 384 17 46,5
168 2.2 11 0,574 198 663 22 74,5
260 23 1,3 0,757 170 508 27 a9
330 26 05 1,3 1,322 110 589 38 185
520 2.8 1,5 1,630 85 500 49 272
(:1:1] 3 1,5 2,139 155 9g7 &1 413
840 32 1.7 2,599 105 821 74 557
1200 3,8 1.9 4,087 110 1178 119 1286
1650 4,3 23 5,608 g5 2gs 169 2134
2500 5 27 8,998 110 1068 27 4681
3200 5.4 3.1 11,285 a5 BA3 358 7004
4700 & 3.4 18,1 a5 508 12712
8000 6.8 8.7 26,7 g5 728 23791
B000 7.7 4,8 34,9 95 1058 41350

* bezogen aul Eswews ; Gewichi: Naben ungebohr
1) bezogen auf 2 Lamellenpakete

2) bazogen aul 2 Lamellenpakets, ingarislart
3) bezogen aul 1 Lamellenpakel

= relarring to Eswees: waighl: hub not drilled
1} refarring to 2 disc packs
2] refarring to 2 linearised disc packs
3) redarring to 1 disc pack

" BAS0 SUr Ensas : poids : MoyeUx non parcds

1} basé sur 2 pagquets de lamallas

2} basé sur 2 paquals de lamelles, alignés

3) basE sur 1 pagqust de lamelles
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MabBblatt

Dimension Sheet

Encomhbrement

Ly

Doppelkardanische Ausfiihrung fiir
minimalen Wellenabstand.

Twin-cardanic design for minimal
shaft distance.

Exécution & double cardan pourécar-
tement minimum d'arbres.

Posimin®

Bauart

Type

uzZu

Drehstarre Lamellenkupplung mit Standardzwischenstiick. Radial ohne
Verschieben der Aggregate nicht aushebbar.
Tarsionally rigid all-steel, multiple disc coupling with standard spacer. Not

radially removable without aggregate displacement.
Accouplement & lamelles rigide & la torsion avec entretoise standard. Lentretoi-
sa n'ast pas démontable en direction radiale sans déplacement des agrégats.

Menngrife Thenn Tsten Bohrung E L1 D4 Ds 51 Sa2 Sa
Tulees Bare
Tekac Alesage
Maminal
size TN Tkerax n" dh, dz
Grandeur [Mm] [Mm] [min™ max
3 20 166 13900 24 4 30 23] M 7 7.8 4
5 10 200 11500 3 4 a5 83 | 44 7 T8
10 150 270 10300 a9 4 40 93 A5 7 7.8 4q
21 360 G50 #8100 48 4 50 118 &7 g 7 5,5
q2 500 200 7enn a7 4 &0 133 a0 3 7 v
66 200 1600 | 6100 e | & 70 156 a1 g 116 7
105 1400 2500 5700 i 4 [ 168 m 12 12,5 8
168 2200 4300 5150 74 5] EO 1BB 103 13 134 10
280 2900 5200 4500 BO 6 a0 196 111 13 13 .4 10
- 330 4400 BOAa0 4200 BY G 100 222 120 18 228 13
520 4200 9400 a3 96 6 110 237 134 18 22.8 13
B60 Tr0a 13900 3630 B4 10 115 262 13 20 24 4 15
840 8300 15000 3450 104 10 125 278 145 20 24 4 15
1200 15000 27000 2900 123 10 145 330 1M 25 3z 19
1650 18000 32400 2600 145 10 170 65 202 25 a2 19
2500 2BODD 50400 2260 168 10 200 425 235 3o 38 22
2200 12000 57600 2100 150 10 225 460 263 30 38 22
4700 47000 B4E500 1900 207 2 245 510 291 36 44 26
6000 72000 130000 1650 230 12 275 580 323 a1 50 an
8000 80000 1442000 1500 270 12 325 645 380 41 50 30
1] Ab gingr Umfangsgeschwindgheil = 30 m /5 emplobian wir, ga Kgaplung dynamisch oo wechbon
For Kuppiungan m Zsischenslosk E » 280 min oder Kupplungen mit hoheren Drehrahlon billens wir um Auckbago.
1l Etarhng with a penpharal veleody al = 30 m' 5 we recommand a dynamically balancag ol ihe couplag,
Plaasa consult us ior couplings wilh spacar E = 250 mm oo hghar spoods « plaass induing
1] Rocommandons Fequilirage Gymamique pour 9985 Yilesses peiphérigues = 30 m / sec et enteioise longuweur standard (Emae - 250 mm)
Pouf E = 250 mim Su wvilasges glug devésd plidne 4o deminser nalre sk,
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MaBblatt

Dimension Sheet

Encombrement

WL13MB 1 o855

L1

Posimin®

Bauart

Type

Uzu

NanngriBe Vaersatz / Misalignment / Désalignement Federstelfigkeit* Ges.-Gewlcht'| Massantriig-
g g Spring rigidity £ Rigldita 4 la torsion Total weight heitu‘namnnt:
: MAaSss momean
) Axial winklig radlal 1 2) 3) Poids il
Momingl (Ecart) angular Mament
siza angulaire CTerslon Caxlal Cwinkilg - dinertie
1} 2} 1) ““’9‘::' J
+/\ ka £ kw =N kr wasie
Grandeur [mm] 1 [mm] [10"Nm/rad] [Mfmm] Mmirad] [~ ka] [10”kg - m7]
3 0,7 0.4 0,027 350 277 0.9 0,53
5 1 0.5 0,047 2385 187 1.7 1,26
10 1.1 0.5 0,059 130 154 2.5 22
21 1.4 0,7 0,137 180 260 5.1 7.2
42 1,8 0,8 0,176 160 212 7.8 13,2
66 1.8 1 0,308 120 e 12 27,2
105 2 1 0,443 120 384 16.1 4
168 2.2 1,1 0,674 198 G663 21 70,6
260 23 1,3 0,767 170 508 25 92,5
330 2.8 05 1.3 1,222 110 580 ar 186
520 28 1.5 1,630 85 S00 46 255
660 3 1.5 2,139 155 897 56 3g0
B840 32 1.7 2 599 105 a21 69 520
1200 3.8 1.8 4,067 110 1179 112 1226
1650 43 23 5,608 g5 . 886 158 2001
2500 5 27 8,598 110 1069 253 4402
3200 5.4 31 11,293 a5 883 330 6474
+ 4700 B 3.4 18,1 85 462 11587
6000 6.8 a7 26,7 95 659 21585
BOOO 77 4.6 34,9 85 a50 36540
*hezagen aul Esecs; Gewichi: Maban ungabohr *rafaring 1o Esunsas; weighl: hub not drilled * basd sur Exwe:; poids | moyeux non pargés
1} bezogen aul 2 Lamelienpakele 1} relariing to 2 disc packs 1} basé sur 2 paquets de lamalies
2} bezogen aul 2 Lamellenpakete, linearisiert 2} refaring to 2 lingarisad disc pecks 2} basé sur 2 paquets de lamelles, alignés
3) bezogen aul 1 Lamellenpaket 3} referring to 1 disc pack 3) basé sur 1 pagquet de lamalles
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Mafblatt Dimension Sheet Encombrement

EI Posimin®
Bauart

Type NZF

Drehstarre Lamellenkupplung mit Standard-Zwischenstiick. Radial nur
komplett mit Flansch aushebbar.

Torsicnally rigid all-steel, multiple disc coupling with standard-spacer.
Radially removable only together with-flange.

Accouplement & lamelles rigid A la torsion avec entretoise standard.
Demontage radial seulement complet avec le flasque.

L E __l
Doppelkardanische Ausfiihrung mit [ |, |5
Zwischenstickzur Uberbrickungva- LSS, | 1 |_
riabler Wellenabstande. Die maximale | | 1= i I
DrehzahlistabhangigvenLinge und 1 |
Gewicht des Zwischenstickes. | @ E
Twin-cardanic design with spacer for I : ot HH =i B |
briding variable distances between shaft i L] i i
ends. Maximum speed is dependant on |8t
length and weight of spacer. 18 } -TF 3BAiE
Exécution & double cardan avec entre- 11 i N
toise compensant les ecartements . ni f L
variablesd'arbres. La vitesse maximum 1 LIt
de rotation dépend de la longueur et du : f
poids de l'entretoise. i
L 1
Nenn- Trienn Tslant Bohrung E Li| O3 | Da | Ds | Ds S1| Sz |Ss |8s | Z
grife Tehack Bare
Tehoo Alesage
Mominal
size Tk THmas n'l di di dz
max. H7? |Stan- | Spe-
Grandeur | [Nm] [Nm] {[min=] mm dard | zial . min
3 BO 1686 | 13900 24 66| 35| 50 an| 39| 69 )|100| &7 7] 78|12 | 7] 6
g 110 200 {11500 24 65| 35| &0 5] 53| B3| 114 1 71 7el12| 71 6
10 150 270 {10300 a5 65| 35| V0 a0 B3| 93124111 7] 7R |12 | 7] 8
21 360 E50 | 8100 55 G 65 B& 0| ¥F| 118|159 | 142 91107 | 15 8 8
42 500 500 7200 65 3 85 | 106 GOl 91| 133 | 174 | 157 91107 | 15 i 8
B6 800 1600 | 6100 75 1 a0 | 126 70| 105 | 156 | 205 | 1B4 gl 116 |20 [13] 8
108 1400 2500 | 5700 an 135 | 100 | 130 o | 78] 12| 168 | 225 | 201 12125 |21 |11 | 8
. UL o s
168 2400 4355_ 5150 a5 17,5 | 100 | 140 = % a0 118 | 186 | 256 | 226 13 ] 134 | 27 | 16 8
260 2800 5200 | 4900 an 175 | 100 | 160 E-‘n E 90| 128 | 196 | 266 236 | 13| 134 |27 |16 | 8
m
X0 4400 | 8000 | 4300 | 100 |22 | 120 | 170 | §.5 |100| 139 | 222 [ 305|268 | 18 [ 228 |32 [16] 8
e EXS :
520 5200 9400 | 4030 110 22 120 [ 190 | T 5 2 [110| 154 | 237 | 320| 283 18] 228 | 32 |16 8
R— m o
850 7700 | 13300 | 3650 | 115 [26 | 130 | 200 [©55 [115] 158 | 262|363 319 | 20| 244 |36 [18 | 8
a BT
B4 B30D 15000 | 3450 125 26 130 | 220 E % E 125| 174 | 278 | 379 | 335 20244 |36 | 1B B8
el o S8 S i |-
1200 16000 | 27000 | 2900 | 145 |26 | 150 | 250 | ¥ 5% |145] 197 | 330 | 431|387 | 25 | 320 |45 |22 |12
1650 18000 | 32400 | 2600 170 26 200 | 400 EEE 170 | 232 | 365 | 466 | 422 | 25 | 320 |45 |22 | 12
R 1 IS Pl e el [ ot ook L w |
2500 28000 | 50400 | 2200 | 200 |26 | 220 | 350 | 25 200|269 425 | 526 | 482 | 30 | 3m0 |54 |26 | 16
200 32000 | STEOO | 2100 | 2925 26 250 | 400 ao5| 304 | 460 | 561 517 | 30| 380 |54 |26 | 18
4700 47000 | BABDD | 1900 | 245 kK| 300 | 430 245|345 | 510 | 637 | 581 | 36 | 440 |63 |28 | 16
6000 72000 | 130000 1650 275 33 320 | 440 275 390 | 580 | 707 | 651 41| 500 |72 |32 | 20
8000 80000 | 144000 | 1500 | 32s a3 400 | 580 375|455 | 645 | 772 | 716 | 41 | 500 | V2 |32 | 20

1) Ab eingr Urnlangeoessivandighel = 30 m ¢ 5 107 S
Far KIJl.ICIh.‘-‘IgE‘II il Ewischenstuck £ = 50 rmm cder K'l.ll.'ll}‘ul"'ue“ il hoheren Drghzahlen bbgn wir em Hl.ddmﬂﬁ.

15 Al pangheral speed ol = 30 mi 5 lor stancard overall lenghls {Esw = 260 mm), we recommend a dynamcally balancing ol the eoupling.
Please cansull us far couplags wih spacer E > 250 mm ar higher speeds - please nguire

1) Aecommandons |'ﬂQIJ|t|:lfigE" dynaiegug pour Jes vilesses perphangues = 30 m / sac.
Pour E = 250 mm ou vilesses plus glevees plire de dermander nole avis.

andardbaulanen {Emwe- 250 mm) emalanlan wir, te Kupplung dynaxmesch zu wuchion
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MaBblatt Dimension Sheet Encombrement WL15MB1 o835
I I Posimin® Menngrofe Zwischenstiick/ Spacer/ Entretoise
Standard Spezial
Bauart MNominal GewJ/Linge
e NZF e e g
Grandeur | 100 | 140 ] 180 \ 250 [kg/m]
3 3= 2 350x 40 an
5 Bix 4 | as0x 40 43
10 f3ix 35 483,0x 4.0 43
[N 21 = 700x 4.0 65
Ausfiihrungmit Zentrierab- a2 a5 700x 4.0 55
| ;il:;p'"::?ﬂiaﬁ;_”“h g e .1us_fg_?_:f_,s T e50x 50 1.1
Design with centring shoulider: 195 ke D= 92i0x 2.0 131
Diameter 8 D 7 acconding to 168 118 % 110,0x 7.0 17.8
customer specification, 260 128% © 110,0x 7.0 17,8
Execution avec rebord de 330 o 139 % 120,0x 10,0 274
2 OEE.W.EEQ&:. Cél&':- # D7 suivant 520 154 % 120,0; _‘I'E,El 271
il specification client. = i YRR = -
840 1Tax 11 130,0% 14,0 40.1
il 1200 197% 11 160,0% 20,0 §9,1
1 1650 232x N 160.0x 20,0 69,1
i 2500 ‘ﬂﬁB x 12 200.0x 18,0 808
3200 angx 12 220,0% 180 897
- aroo - 208.5% 17,5 1210
T 6000 323,9 % 20,0 1500 |
8000 T | avsax 200 181,0
Nenn- Dy 56 Versatz / Misalignment / Désalignemant Federstalfigksit* Ges.- Massontrig-
gribe Axlal winklig radlal Spring rigidity / Rigidité & la torslon | Gewleht* m
; ; (Ecart) angular 1] 2) 3 tofal weight|  of Ineria
Mominal ig angulgira CTorlen Coaxlal Cwinldlg Poids Momant
slze 1) 3 1) angular Hinertia
+ ka =0 kw e ke angulaire J
Grandeaur [mm] ] (mm] | [10°Nm/rac] | [Wmm] |[Nmirad] | [-kg] |[10°kg-m7]
3 2 0,7 0,027 350 277 0,8 0,46
5 2 1 0,047 235 187 1.3 1.1
10 2 1.1 0,059 130 154 1.8 1.B
21 2 1,4 0,137 180 260 3.8 G
42 2 1,6 0,176 160 212 5.7 11
66 2 1,9 0,306 120 316 B.9 23,1
105 2 2 @ 0,443 120 384 11.5 36
168 2 2.2 = 0,674 168 663 15,7 60,4
260 2 23 - 0,767 170 598 19,1 79,4
330 2 2,6 05 i 1,322 110 589 28 158
520 2 2,8 ' 1,630 g5 500 34 217
[:1:11] 3 3 2,139 155 947 44 345
B40 3 3.2 2,584 105 B21 54 458
1200 3 3.6 4,067 110 1178 85 1060
1650 3 43 5,608 g5 RAG 117 1708
2500 3 5 B,998 110 1069 187 3752
3200 3 5,4 11,295 a5 EEK] 240 5400
4700 4 5] 14,1 45 350 10146
6000 4 6.5 26,7 95 508 19153
8000 4 7.7 34,9 95 717 32484

"bezogan aul Esmnae; Gewichl: Naben ungebohrt

1) bazogen aul 2 Lamellgnpiskeis
2) bezogen aul 2 Lamellenpaketa
3) bazogen aul 1 Lamellenpakel

, linegrigian

*reflering 1o Eswaey; weight: hub nat drilled

1) relening 1o 2 disc packs
2} rafering 1o 2 lanaarizad
3) rafering 16 1 dise pack

disc packs

* base sur Eguned; OIES : MOYEUX NON peIges

1} bes& sur 2 paquats de lamellas

2} basd sur 2 paquats de lamellas, alignéds

3) besé sur 1 paquet da lamelles
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Dimension Sheet

Encombrement

Posimin®

Bauart

Tvpe NN-NN

Drehstarre Lamellenkupplung mit radial frei ausbaubarer Zwischenwelle.

Torsionally rigid, all-steel, multiple disc coupling with radially removable

intermediate shaft.

Doppelkardanische Ausfilhrung mit
Zwischenwelle zur Oberbriickung va-
riahler Wellenabstinde. Die maxima-
le Drehzahl ist abhingig von Linge
und Gewicht der Zwischenwelle.

Twin-cardanic design with interme-
diate shaft for bridging wvariable
distances between shaft ends. Maxi-

4

Accouplement a lamelles rigide a la torsion, Arbre intermeédiaire 4 démon-
tage radial.

B,

mum speed is dependent on length 295 F----oz)
and weight of intermediate shaft, | g
Exécution & double cardan avec -
arbre intermédiaire compensant des L:
eécartements variables d'arbres. La 1 =
vitesse de rolation maximum dépend
de la longueur et du poids de I'arbre
intermediaire,
Menn- Thenn Tsten Bohrung E L D3 Da S S2
qgrofie T shwuck Bore
Tetoe Alésage
MNominal !
size Trn Tremnx n" d1, dz
da, d4
Grandeur [Bdm] [Mm] [min’] max
___3_ BEI | 166_ 13900 28 30 ki) G9 T 7.B
5 110 20!.] n 500 38 35 53 83 7 7.8
10 150 270 10300 45 40 B3 93 T 7.8
21 360 650 3100 55 50 - 7 118 9 10,7
42 500 - Q[J_U_ 7200 G5 G0 | 133 o] 10,7
&6 SO0 1600 G100 75 70 105 156 ] _luS_ |
105 1400 2500 5700 BO . ;‘ 75 112 1658 12 12,5
i -l S A, E 3 L]
168 2400 4300 5150 BS g L BO 114 186 13 13,4
260 2000 5200 4900 S E * 8 20 128 195 13 13.4
Fi3
330 440 BOOO 4300 100 3 g 100 139 222 18 228
520 5204 8400 4030 110 S % 110 154 237 18 22,8
660 7700 13000 650 E 828 115 158 262 20 24,4
L e _— - R
840 8300 15000 | 3450 125 §5¢ 125 174 278 20 244
E =T E—
1200 15000 27000 2900 145 '; il E 145 197 330 25 2
1650 18000 32400 2600 170 r_% __3 E 170 232 365 25 32
2500 28000 BOa0DD 7 2250 200 2ad 269 425 3o 3
3200 32000 57600 2100 225 225 an4d 460 30 i\
4700 47000 BAGDD 1500 245 245 345 510 35 44
G000 72000 130000 1650 275 275 390 580 41 50
8000 BOOOO 144000 1500 325 325 455 645 41 50
1] Ab giner Umlangsgeschwindegheil = 30 m ¢ 5 lor Standsdbaulingen (B - 250 mim} empfahlens we, die Kupphing dynamiscn zu wuchlen
Fir Kuippduripen mitl Zwischonshick E - 350 mm oder Kupphingan it hohaian (rahzahian oilien we um Bucklags
1] At pariphoral speed of = 30 mi s fos stanstard overall lerghls (Eqes - 250 mm), we resommend a dynamically balancing of the couplng
Please consull us for couphngs with spacer E = 250 mm or higher speeds - please inguire
1] Recommandons Féguilibage dymamigise pour des sitesses pliphdrigues = 30 0 dee 01 enretside langueus SIangand (E-we - 250 mm)
Pour E = 250 mm g vilgsses phis thretes piore de demansar nalre avis,
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Dimension Sheet

Encombrement

WL14 MB 1 osos

5

Posimin®
Bauart

NN-NN

Type

L1

(o] j'l

0

Ll

o4
o3
1]

r

]

]

i

i

i

1

g -} ¢
NenngréfBe | Versatz/Misalignment/ Desalignement Federsteifigkelt* Ges.- Mageentriig-
Axial winklig radial Spring rigidity / Rigidité & la torsion Gewicht* h:_lf::;n;;r;:::‘
' (Ecart) angular 1) 2) 3) Total weight o inaria
Meminal angulaire Crorsion Caxlnl Gwinkilg Poids hiomento d'inariie
siza 1) )] 1) angular
+{\ ka =0\ bow 4 b angulairs J
Grandeur [mm] I [mm] (10"Nm/rad] | [N/mm] [NmJrad] [- kgl [10%kg - m]
0,7 0,031 350 277 1,7 0,66
1 050 235 187 a1 17
10 1.1 0,063 130 154 4.7 3.3
21 1.4 ¢,151 180 260 9.2 101
42 1,8 0,190 160 212 14,5 20,0
66 1.8 0,342 120 318 23 41 .6
105 2 0,003 120 364 28 63,0
168 2.2 i Q777 128 BB3 35 95,2
260 2.3 = 0,881 170 588 45 132
330 25 0.5 u;; 1,558 110 589 62 248
520 2.8 w 1,898 a5 500 a0 359
660 3 : 2,502 1585 997 95 511
B40 a2 3,048 105 821 118 713
1200 38 4 886 110 1179 187 1614
1650 43 6,798 85 BBE 280 2869
2500 3 13,833 110 1069 448 B262
3200 54 13,686 95 BB3 613 9036
4700 6 20,9 95 865 17949
6000 6.8 0.8 85 1251 33617
8000 7T 40,9 g5 1908 53197

"Gowichi : Naben ungebohr

1) bezogen aul 2 Lamellenpakets

21 bezogen auf 2 Lamellenpakete, Enearisier
3) bezegen auf 1 Lamellenpakel

~ Weight : hubs nel driled
1} referring to 2 disc packs

2y referring to 2 lingarised disc packs

3 refarring to 1disc pack

* Poids ; meyeux non pemchs
1} basé sur 2 paguats da lamalles

2} bass sur 2 paquets da lamelles, alignés
3} base sur 1 paguet de lamelles
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Online Service

Berechnungsprogramm
fur Spannsatze und Spann-
elemente

Um der komplexen Anforderung bei der richtigen Auslegung und
Auswahl der RINGFEDER Produkte unter praxisrelevanten Bean-
spruchungen zu entsprechen, wurde von der RINGFEDER POWER
TRANSMISSION ein Berechnungsprogramm entwickelt.

Dieses Berechnungsprogramm bietet den Ingenieuren eine wert-
volle Hilfestellung bei der taglichen Arbeit und erleichtert die Be-
rechnung unterschiedlichster Aufgabenstellungen.

Nach Anwahl eines Produktes und der gewlinschten Produkt-
groBe errechnet das Programm unter Berlcksichtigung zusatz-
licher Benutzereingaben z.B. libertragbare Drehmomente und
Axialkréfte, resultierende Naben- und Wellenpressungen,
NabenauBendurchmesser, Hohlwelleninnendurchmesser
und fur besondere Aufgaben sogar die auftretenden Krafte und
Belastungen unter Biegemomentbeanspruchungen.

Interessiert? Besuchen Sie unsere Webseite www.ringfeder.com!

Calculation program for
Locking Assemblies and
Locking Elements

In order to meet the complex requirements on the correct design
and selection of RINGFEDER products under practise-relevant de-
mands, RINGFEDER POWER TRANSMISSION has developed a
calculation program.

This calculation program offers the engineer a valuable aid in his or
her daily work and simplifies the calculation of a wide range of tasks.

Once a product and the desired product size have been selected the
program carries out the calculation, taking into account additional user
input e.g. transmissible torque and axial forces, resulting hub
and shaft pressure, the outer diameter of the hub, the inner
diameter of the hollow shaft and for special tasks even the forces
and loads under bending moment loads.

Interested? Visit our Website at www.ringfeder.com!
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Unsere Website

Informationen im schnellen Zugriff.

RINGFEDER POWER TRANSMISSION - eine der ersten
Adressen, wenn es um antriebs- und dampfungstechnische L&-
sungen im Maschinenbau geht. Service und Informationen aus
erster Hand finden Sie auf unserer Website. Neben Details zu
unserem gesamten Produktportfolio halten wir auf unserer Web-
site zahlreiche Dokumente wie Produktkataloge, Datenblatter und
Montageanleitungen flr Sie zum Download bereit. Ein Besuch auf
www.ringfeder.com bringt Sie auf den neuesten Stand.
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Download-Bereich fiir
Lieferprogramm und
Kataloge

Download area Product
Range and catalogues
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Marne Propalior Drive, Figh Speed Boa - Sfall Coopling WK 53040

Our Website

Easily accessible information.

RINGFEDER POWER TRANSMISSION - one of the top
addresses for drive and damping technology in mechanical
engineering. You can find first-hand service details and informa-
tion on our website. It contains both details on our entire range
of products and numerous documents such as product cata-
logues, data sheets and assembly instruction for you to download.
Visit www.ringfeder.com to get right up to date.

Abrufbare Anleitungen
fiir Montage, Demontage
und erneute Montage

ST o Ouer e SooCE
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et imnininhen Apmeyal, Maslgrnrey . .
e Srorm. L. 2-parl Available Instructions for
—_— - == Installation, Removal and
= | Maintaining
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RINGFEDER POWER TRANSMISSION

“2 RINGFEDER

Welle-Nabe-
Verbindungen

Locking Devices

Spannsatze Spannsatze flir Biegemomente Spannsatze - rostfrei
Locking Assemblies Locking Assemblies for ben- Locking Assemblies —
ding loads Stainless steel

Spannelemente Schrumpfscheiben Schrumpfscheiben - rostfrei
Locking Elements Shrink Discs Shrink Discs — Stainless steel

Spannsétze mit Zentralmutter Wellenkupplungen Flanschkupplungen
Locking Assembilies with central Shaft Couplings Flange Couplings
lock nut

Dampfungstechnik
Damping Technology

Reibungsfedern DEFORM plus® DEFORM plus® R
Friction Springs



Partner for performance

« ISCHAN Zr

Kupplungen
Couplings
Drehelastische Kupplungen Drehelastische Kupplungen Hochelastische Kupplungen
Torsionally Flexible Couplings Torsionally Flexible Couplings Highly Flexible Couplings
Drehstarre Zahnkupplungen Drehstarre Tonnenkupplung Kupplungen mit variabler
Torsionally Rigid Gear Couplings Torsionally Rigid Barrel Coupling Steifigkeit
Couplings with variable stiffness
GERWAH
Kupplungen
Couplings

Magnetkupplungen
Magnetic Couplings

Metallbalgkupplungen
Metal Bellows Couplings

Elastomerkupplungen
Servo-Insert Couplings

Zwischenwellen
Line Shafts

RING-flex® - Torsionssteife
Lamellenkupplungen
Torsionally Rigid Disc Couplings

Sicherheitskupplungen
Safety Couplings




RINGFEDER POWER TRANSMISSION GMBH
Werner-Heisenberg-StraBe 18, D-64823 GroB-Umstadt, Germany - Phone: +49 (0) 6078 9385-0 - Fax: +49 (0) 6078 9385-100
E-mail: sales.international@ringfeder.com - E-mail: sales.international@gerwah.com

RINGFEDER POWER TRANSMISSION TSCHAN GMBH
Zweibriicker Strasse 104, D-66538 Neunkirchen, Germany - Phone: +49 (0) 6821 866-0 - Fax: +49 (0) 6821 866-4111
E-mail: sales@tschan.de

RINGFEDER POWER TRANSMISSION USA CORPORATION
165 Carver Avenue, Westwood, NJ 07675, USA - Toll Free: +1 888 746-4333 - Phone: +1 201 666 3320
Fax: +1 201 664 6053 - E-mail: sales.usa@ringfeder.com - E-mail: sales.usa@gerwah.com

RINGFEDER POWER TRANSMISSION INDIA PRIVATE LIMITED
Plot No. 4, Door No. 220, Mount - Poonamallee Road, Kattupakkam, Chennai — 600 056, India
Phone: +91 (0) 44-2679-1411 - Fax: +91 (0) 44-2679-14292 - E-mail: sales.india@ringfeder.com - E-mail: sales.india@gerwah.com

KUNSHAN RINGFEDER POWER TRANSMISSION COMPANY LIMITED

German Industry Park, No. 10 Dexin Road, Zhangpu 215321, Kunshan, Jiangsu Province, PR. China
Phone: +86 (0) 512-5745-3960 - Fax: +86 (0) 512-5745-3961 - E-mail: sales.china@ringfeder.com

RINGFEDER POWER TRANSMISSION www.ringfeder.com



